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Vorbemerkung

Das Instrument Nahverkehrsplan stellt die wesentliche planerische Grundlage der Aufgabentrager fir die Ausgestaltung
und Entwicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) dar. Mit der Umsetzung der Ziele und MaBnahmen des
Nahverkehrsplans 2006 wurde die sehr gute Qualitat des OPNV im KVV gefestigt und weiter gesteigert.

Acht Jahre nach dem letzten NVP ist es erforderlich, die planerischen und konzeptionellen Ziele fur die weitere Ausge-
staltung des OPNV in den néchsten Jahren zu Gberprifen und gegebenenfalls neu festzulegen.

Dabei steht die Absicherung des Erreichten durch eine Neufestlegung des Sollangebots fir alle Linienverkehre im OPNV
im Vordergrund. Ziel ist die Sicherung der Mobilitatschancen fur alle Bevolkerungsgruppen als Voraussetzung zur gleich-
berechtigten Teilhabe am gesellschaftlichen Leben.

1 EinfUhrung
1.1 Der Karlsruher Verkehrsverbund

Der 1994 gegrundete Karlsruher Verkehrsverbund KVV mit seinen vier baden-wrttembergischen und drei rheinland-
pfalzischen Gesellschaftern nimmt vor allem Aufgaben der Verkehrsplanung, der Abstimmung des verkehrlichen und
betrieblichen Leistungsangebots sowie des Vertriebssystems, der Erstellung und Weiterentwicklung eines Gemein-
schaftstarifs (Verbundtarif), des Marketings und der Aufteilung von Einnahmen wahr.

Als ,Regieebene” blndelt der als Kommunalverbund organisierte KVV die Interessen und verkehrlichen Anforderungen
der Gesellschafter, die zugleich Aufgabentrager gemaB OPNVG sind.

Im Rahmen der wettbewerblichen Vergabe von Verkehrsleistungen gemaB3 EU-VO 1370/2007 berat er die Aufgaben-
trager bei der Festlegung von Leistungsumfang und Qualitdt des Verkehrsangebots und schlieBt gemeinsam mit den
Aufgabentragern entsprechende Vereinbarungen mit den Verkehrsunternehmen ab.

Seit Griindung des KVV konnte das Fahrplanangebot gemaB den Zielen der Aufgabentréger in enger Zusammenarbeit
mit den Verkehrsunternehmen deutlich ausgeweitet werden. Der Erfolg zeigt sich in stetig gestiegenen Fahrgastzahlen
und Uberdurchschnittlich gewachsenen Fahrgeldeinnahmen.

1.2 Nahverkehrsplan und Nahverkehrsentwicklungsplan

Die in den vergangenen Jahren erreichte OPNV-Qualitt soll fir die Fahrgéste gesichert und bei Bedarf weiter verbessert
und ausgebaut werden. Dazu ist es erforderlich, dass Verbund und Aufgabentrager die Ziele der Nahverkehrsentwick-
lung gemeinsam festlegen.

Dies geschieht in den Nahverkehrsplanen der OPNV-Aufgabentréger, die den Rahmen der Nahverkehrsentwicklung fir
die nachsten Jahre abstecken und von den Genehmigungsbehoérden beachtet werden mussen. Ergdnzend zum Nahver-
kehrsplan sieht das OPNVG Baden-Wiirttemberg vor, dass ein Nahverkehrsentwicklungsplan (NVEP) aufgestellt werden
soll, der die mittelfristigen OPNV-Ziele aufzeigt und einen Zeithorizont von etwa 15 Jahren umfasst. Der KVV hat diesen
NVEP fur die baden-wirttembergischen Gesellschafter 2003 erstellt. Die darin enthaltenen wesentlichen Ziele des Anfor-
derungsprofils wurden in aktualisierter Form als verbindliche Standards in den Nahverkehrsplan 2006 Gbernommen.

Auf der Grundlage der novellierten OPNV-Gesetzgebung nach der Regionalisierung des OPNV 1996 wurde der letzte
Nahverkehrsplan gemaB §11 OPNV-Gesetz Baden-Wirttemberg 2006/2007 verabschiedet.
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Mit dem hier vorgelegten gemeinsamen Nahverkehrsplan 2014 wollen die Aufgabentrager

» MaBnahmen zur Sicherung und weiteren Verbesserung des OPNV-Konzepts auf der Basis des Karlsruher Modells mit
der engen Verknipfung von Bus und Bahn auf den Weg bringen,

» den sich verdndernden rechtlichen, demographischen und ¢konomischen Rahmenbedingungen Rechnung tragen,
» ein klimafreundliches und stadt-/regionalvertragliches Mobilitdtsverhalten fordern,
» mit dem Sollangebot die Standards fur die mittelfristige Bedienung der Linienverkehre festlegen.

Die Aufgabentrager Stadt Karlsruhe, Stadt Baden-Baden, Landkreis Karlsruhe und Landkreis Rastatt haben im Jahr
2010/11 beschlossen, den Nahverkehrsplan fortzuschreiben. Sie haben den KVV beauftragt, den gemeinsamen Nahver-
kehrsplan 2014 zu erstellen.

2 Rahmenbedingungen
2.1 Demographische Bedingungen

Demographische Prozesse verursachen unter anderem mittel- und langfristige Veranderungen in Umfang und Struktur
der Verkehrsnachfrage. Um friihzeitig darauf reagieren zu kénnen und gegebenenfalls Anpassungen des OPNV-Angebots
vornehmen zu kénnen, hat der KVV 2011 ein Gutachten zur demographischen Entwicklung im KVV Gebiet vorgestellt.’

Vorbehaltlich eines anhaltenden Wanderungsgewinns in ahnlicher GréBenordnung wie bisher ist insgesamt davon aus-
zugehen, dass die Region des KVV vergleichsweise geringer vom allgemeinen Bevolkerungsriickgang betroffen ist als
andere Regionen und bis 2020 nicht mit einem Bevdlkerungsriickgang zu rechnen ist. Bis zum Prognosehorizont des
Gutachtens 2030 wird die Gesamtbevolkerung gering um ca. 2,8 % sinken. Deutlicher sind aber bereits die Rlickgange
bei den Schilern (-14,5 %) und bei den Erwerbstatigen (-10,6 %). Eine deutliche Zunahme wird bei den Senioren erwar-
tet (+31,5 %). Zu beachten sind bei dieser Entwicklung raumlich und auch kleinrdumlich (Gemeinden / Stadtteile) deut-
liche strukturelle Unterschiede.

Es kann davon ausgegangen werden, dass die zentralen urbanen Bereiche (Oberzentrum, Mittelzentren) weitestgehend
stabil bleiben, wahrend zurlickgehende Einwohnerzahlen und Alterung vor allem in den peripheren Bereichen den
OPNV vor neue Herausforderungen stellen. Dabei wird der Schiilerriickgang voraussichtlich zu einer bereits heute zu
beobachtenden Entscharfung der Spitzenstundenproblematik fiihren, allerdings bei gleichzeitigen Konsequenzen auf
der Einnahmenseite, die Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager deutlich belasten. AuBerhalb der Schulzeiten und
abseits der Schienenstrecken wird das Angebot in den peripheren Bereichen entsprechend der Nachfrageentwicklung
zeitlich flexibel erfolgen missen; eine Entwicklung, die der KVV mit den Ruftaxiangeboten auf zahlreichen Linien bereits
frihzeitig eingeleitet hat.

2.2 Rechtliche Bedingungen

Im Oktober 2007 haben das europadische Parlament und der Rat die Verordnung Nr. 1370/2007 Uber den Wettbewerb bei
offentlichen Verkehrsdiensten auf Schiene und StraBe erlassen. Diese Verordnung trat zum 3. Dezember 2009 in Kraft
und wurde damit unmittelbar geltendes Recht neben dem Personenbeférderungsgesetz. Danach missen Verkehrsdienst-
leistungen im StraBenbahn- und Busbereich — sofern sie ¢ffentliche Mittel zur Aufrechterhaltung eines ausreichenden
Verkehrsangebotes erhalten — im Wettbewerb vergeben werden. Die erforderliche Novellierung des Personenbeférde-
rungsgesetzes konnte in Deutschland 2012 verabschiedet werden und trat zum 1.1.2013 in Kraft.

' Karlsruher Institut fur Technologie, Institut fir Verkehrswesen (2011): Entwicklung von Konzepten einer bedarfsgerechten OV-Versorgung im
KVV Gebiet vor dem Hintergrund demographischer Verdanderungsprozesse.
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Der KVV hat frihzeitig auf diese Entwicklung reagiert und bereits im Nahverkehrsplan 2006 mit der Linienbindelung
fur die Buslinien Strukturen geschaffen, die nach verkehrlichen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten ein Liniennetz
entsprechend der Bedurfnisse der Fahrgaste definieren.

Bis zur endgiltigen Vergabe aller gemeinwirtschaftlichen Verkehrsleistungen im Wettbewerb besteht ein Ubergangs-
zeitraum bis Dezember 2019, in dem bestehende alte Regelungen, beispielsweise die Betrauungen eines eigenen
Verkehrsunternehmens (VBK, BBL, VERA), beibehalten werden kénnen. Dies gilt auch fur alle Linien- bzw. Linienbun-
delgenehmigungen, die vor dem 3.12.2009 erteilt worden sind. Bei der Vergabe von Linienbindeln innerhalb dieser
Ubergangsfrist missen aber bereits die Regelungen der Verordnung 1370/2007 eingehalten werden.

Von der Vergabe im Wettbewerb gemaB EU VO 1370/2007 konnen die Aufgabentrdger folgende Verkehrsdienstlei-
stungen ausnehmen und direkt vergeben, sofern die nationale Gesetzgebung dies zuldsst:

» Eisenbahnverkehre (Artikel 5 Absatz 6) (Hinweis: Nach Beschluss des BGH vom 8. Februar 2011 mussen S-Bahn-
Leistungen ausgeschrieben werden.),

» Offentliche Personenverkehrsdienste an Verkehrsunternehmen, (ber die die zustandige Behérde eine Kontrolle aus-
Ubt, die der Kontrolle Uber ihre eigenen Dienststellen entspricht (Artikel 5 Absatz 2),

» Offentliche Dienstleistungsauftrage, die bestimmte Wertgrenzen nicht (ibersteigen (Jahresdurchschnittswert
1.000.000 € oder weniger als jahrlich 300.000 Kilometer Personenverkehrsleistung; bei Unternehmen mit bis zu 23
Fahrzeugen gelten die doppelten Werte) (Artikel 5 Absatz 4).

Die Form des wettbewerblichen Verfahrens wird in der Verordnung nicht festgelegt. Moglich ist die Vergabe einer
Dienstleistungskonzession gemaB EU VO 1370/2007 oder die Vergabe nach VOL (A).
Bisher sind im KVV beide Verfahren zur Anwendung gekommen.

Als neues Instrument zur Beurteilung der Umweltauswirkungen von Pldnen und Programmen ist in das Gesetz Gber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) die strategische Umweltprifung (SUP) eingefiihrt worden, durch die eine frih-
zeitige Bertcksichtigung von Umweltbelangen und ein hohes Umweltschutzniveau auch fur die planerischen Entschei-
dungsebenen sichergestellt werden soll. Die SUP erganzt damit die vorhabensbezogene Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVP). In Baden-Wurttemberg ist fir den NVP, soweit er rahmensetzend ist, nach dem Landes-UVPG grundsatzlich eine
SUP vorgesehen. Eine Rahmensetzung wird im Anwendungsbereich des Personenbefoérderungsgesetzes auch angenom-
men. Aufgrund der Geringfiigigkeit der Anderungen des NVP und der lokalen Begrenzung auf die wesentlichen Projekte
hat jedoch in Anwendung des § 14 d UVPG eine durchgefiihrte Vorprifung des Einzelfalls ergeben, dass von der Planung
voraussichtlich keine erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten sind und deshalb von der Durchfiihrung einer SUP
ausnahmsweise abgesehen werden kann. Naheres hierzu kann der Dokumentation zur Vorprifung des Einzelfalls ent-
nommen werden (siehe Kapitel 4.1.1)
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2.3 Finanzielle Bedingungen

Ein Nahverkehrsangebot, das den Ansprichen eines integrierten Gesamtverkehrskonzepts und den Bedurfnissen der
Fahrgaste gerecht wird, kann derzeit nicht kostendeckend betrieben werden. Fahrgeldeinnahmen, gesetzliche Aus-
gleichsleistungen und Ausgleichsmittel fir verbundbedingte Lasten reichen ohne Zuschisse Dritter nicht aus, um die
erforderlichen Betriebsaufwendungen abzudecken. In jedem Einzelfall ist eine differenzierte Betrachtung erforderlich.

Voraussetzung fir die Sicherstellung einer angemessenen OPNV-Bedienung ist deshalb neben einem guten Manage-
ment eine entsprechende finanzielle Ausstattung des OPNV. Die wichtigsten Finanzierungsquellen sind:

» Fahrgeldeinnahmen

Grundsatzlich korrelieren die Fahrgeldeinnahmen mit der Zahl der Beférderungsfélle. Beide konnten seit Griindung des
KVV im Jahr 1994 kontinuierlich gesteigert werden. Im Jahr 2013 wurden 177,2 Mio. Fahrgaste befordert, wobei zu
berticksichtigen ist, dass es sich dabei um sogenannte ,Verbundbefoérderungsfalle” handelt, d.h. Umsteiger zwischen
verschiedenen Verkehrsmitteln und -unternehmen werden nur einmal berechnet. Die Tarifeinnahmen 2013 betrugen
verbundweit ca. 132,9 Mio. €.

Abbildung 1: Fahrgastentwicklung im KVV 1996 bis 2013
Fahrgaste in Mio.

11,5 123,6 1299 1359 143,6 149,0 154,4 156,5 159,7 163,2 1672 169,6 172,7 174,7 176,6 1775 178,0 177,2

180

120

60

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
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Abbildung 2: Fahrgeldeinnahmen im KVV 1996 bis 2013
Fahrgeldeinnahmen in Mio.

575 645 664 695 725 771 806 828 880 941 999 1054 111,2 114,7 119,2 1221 126,3 132,9

120

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Basierend auf der Verkehrserhebung 2008 wurde 2010 im KVV von den Gesellschaftern ein neues Einnahmenauftei-
lungsmodell beschlossen und ab dem 1.1.2011 angewendet. Die Verkehrsunternehmen erhalten nach einem Grund-/
Arbeitspreismodell auf der Basis der Tarifwaben eine entsprechend der Ertragskraft berechnete Fahrgeldzuscheidung.

Das Verkehrsangebot des Karlsruher Modells erfordert, dass die meisten Buslinien als Zu- und Abbringer auf die Stadt-
bahn- und Regionalbahnstrecken ausgerichtet sind. Damit leisten die Busunternehmen einen erheblichen Beitrag zum
Erfolg des Gesamtsystems, kénnen jedoch Fahrgaste nur auf relativ kurzen Wegen beférdern. Als Ausgleich wird bei
Umsteigern zu/von Schienenverkehrsunternehmen der Grundpreisanteil bei den Busverkehren verdoppelt.

GegenUber den bisherigen Fahrgeldzuscheidungen, haufig noch auf der Basis der Alteinnahmen bei Verbundstart, haben
sich bei den Verkehrsunternehmen naturlich Verschiebungen ergeben. Dabei liegen die Ergebnisse durchaus im Bundes-
trend: Schienenverkehrsunternehmen erhalten deutlich héhere Fahrgeldanteile, regionale Busunternehmen haben in den
meisten Fallen deutlich geringere Fahrgeldanteile. Insgesamt haben die Busverkehrsunternehmen im Landkreis Karlsruhe
gegentber 2010 im Jahr 2011 etwa 1,5 Mio. € geringere Fahrgeldeinnahmen, die Busverkehrsunternehmen im Landkreis
Rastatt etwa 2,0 Mio. € und die Busverkehrsunternehmen in der Stadt Baden-Baden etwa 1,1 Mio. €.

Die bisherige Strategie des KVV, Uber ein gutes Verkehrsangebot und einen attraktiven Tarif die Fahrgastzahlen zu
steigern und dadurch auch zu Fahrgeldmehreinnahmen zu kommen, hat sich bewahrt und soll fortgefihrt werden. Die
erzielten Fahrgeldmehreinnahmen reichen jedoch nicht aus, die steigenden Betriebskosten zu kompensieren. Der KVV
wird daher wie bisher die Beférderungstarife jahrlich anpassen, um die 6ffentlichen Haushalte nicht weiter zu belasten
und zu einer starkeren Nutzerfinanzierung des OPNV zu gelangen.

Berlcksichtigt man die groBe Konkurrenz des Individualverkehrs, besteht bei den Tarifen allerdings nur ein enger Spiel-

raum zur Erhéhung der Fahrgeldeinnahmen, wenn nicht gleichzeitig Einbriiche bei den Fahrgastzahlen in Kauf genom-
men werden sollen.
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» Zuschiisse zu den verbundbedingten Kosten und Zuschiisse gemaB Finanzausgleichsgesetz (FAG)

Aus Mitteln der Verbundférderung des Landes Baden-Wirttemberg erhalt der KVV (2013) 3,880 Mio. €, aufgeteilt in
1,150 Mio. € fur die Verbundorganisation und 2,730 Mio. € zur Weiterleitung an die Verkehrsunternehmen zur Abde-
ckung verbundbedingter Lasten.

Der Zuschuss ist einem Anreizsystem unterworfen. Damit soll erreicht werden, dass Wirtschaftlichkeitsreserven und
Nachfragepotentiale noch besser ausgeschopft werden. Die Basiskomponente umfasst 50 % der bisherigen Verbundfor-
derung, die Anreizkomponente beinhaltet die Entwicklung der Fahrgastzahlen und ein weiteres betriebswirtschaftliches
Kriterium. Gegenuber der bisherigen Verbundférderung kann der Gesamtbetrag um bis zu 10 %, bei fehlender tariflicher
Kooperation mit den Nachbarverblnden um bis zu 20 % geringer ausfallen.

Diese Mittel werden unter der Voraussetzung gewahrt, dass die Gesellschafter des Verbundes Mittel in mindestens glei-
cher Hohe zur Verfligung stellen. Die baden-wirttembergischen Gesellschafter des KVV zahlen insgesamt ca. 4,33 Mio. €
zur Abdeckung verbundbedingter Lasten, die gemeinsam mit den Zuschiissen des Landes gemaR den Festsetzungen der
Hochsttarifsatzung an die Verbundunternehmen zur Abdeckung verbundbedingter Lasten weitergeleitet werden.

Die Verbundgesellschafter erhalten dartiber hinaus vom Land fiir den OPNV zweckgebundene Mittel gemaB § 28 Finanz-
ausgleichsgesetz (FAG), die im Jahr 2013 fir das baden-wdirttembergische Verbundgebiet insgesamt knapp tber 1 Mio. €
betragen.

» Mittel gemaB Regionalisierungsgesetz zur Finanzierung des Schienenpersonennahverkehrs

Entsprechend dem im Regionalisierungsgesetz festgelegten und zwischenzeitlich angepassten Verteilungsschlissel stellt
der Bund den Landern zweckgebundene Mittel aus dem Mineral6lsteueraufkommen zur Finanzierung des Schienen-
personennahverkehrs zur Verfigung. Aufgabentrager fur den SPNV ist das Land. Auftragnehmer des Landes sind neben
DB Regio auch nichtbundeseigene Schienenverkehrsunternehmen. Im KVV erbringt die Albtal-Verkehrs-Gesellschaft
(AVG) in erheblichem Umfang Schienenverkehrsleistungen fur das Land. Ohne die Regionalisierungsmittel waren diese
Stadtbahnleistungen im KVV in ihrem Bestand geféhrdet. Als Risiko ist daher die von Bund und Landern beschlossene
Revision der Regionalisierungsmittel zu betrachten. Ein weiteres Finanzierungsrisiko fur den SPNV liegt in der jahrlichen
Steigerung der Bestellkosten und hierbei insbesondere der Posten Energie und Infrastruktur, die signifikant tber der
Dynamisierung der Regionalisierungsmittel liegen. Seitens der Schienenverkehrsunternehmen im KVV bestehen zwar
Verkehrsvertrage mit dem Land, die jedoch auch Abbestellregelungen enthalten. Vor allem nach Auslaufen der Vertrage
kann es im KVV auch zu Kirzungen der mit Regionalisierungsmitteln finanzierten Stadtbahnleistungen kommen. Diese
Nahverkehrsleistungen in der Zustandigkeit des Landes sind zwar nicht unmittelbar Gegenstand dieses Nahverkehrs-
plans, sie haben aber Uber die Struktur des Karlsruher Modells und die enge VerknlUpfung von Stadtbahnleistungen mit
Tram- und Busverkehren mittelbar Auswirkungen auf die gesamte Angebotskonzeption.

> Gesetzliche Ausgleichszahlungen fiir die Beférderung von Schiilern und Schwerbehinderten

GemaB § 45a PBefG und § 6a AEG haben die Verkehrsunternehmen Anspruch auf Ausgleich eines Teils ihrer Minderein-
nahmen fur die Beférderung von Personen mit Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs. Diese Ausgleichszahlungen
sind eine wichtige Saule der OPNV-Finanzierung. Sie machen einen erheblichen Anteil am Gesamtanspruch der Unter-
nehmen aus, zumal im landlichen Raum bis zu 70 % der Fahrgaste Schuler sind.

Das Land Baden-Wirttemberg hat die Ausgleichsleistungen gemaB3 § 45a PBefG seit 2007 pauschaliert und eine ent-
sprechende Vereinbarung mit den Verkehrsunternehmen abgeschlossen. Im baden-wurttembergischen Teil des KVV
erhalten die Verkehrsunternehmen danach etwa 19,3 Mio. €. Diese Regelung lduft Ende 2016 aus und wird durch eine
Neuregelung ersetzt werden. Im Bereich der Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG liegt fur die Verkehrsunternehmen
das groBte kalkulatorische Risiko. Bei deutlichen Verschiebungen bzw. deutlich sinkenden Ausgleichsbetragen fur ein
Verkehrsunternehmen kann ohne eine entsprechende Bezuschussung durch den Aufgabentrager das Angebotsniveau
nicht gehalten werden.
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Neben den Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG erhalten die Verkehrsunternehmen vom Bund auBerdem Ausgleichs-
leistungen fir entgangene Fahrgeldeinnahmen fur die unentgeltliche Beférderung von Schwerbehinderten gemaB § 148
Sozialgesetzbuch (SGB IX). Fur diesen Ausgleich kann das Verkehrsunternehmen entweder einen pauschalen Prozentsatz
Schwerbehinderter an den Fahrgasten geltend machen oder einen mit Zahlungen nachgewiesenen héheren Prozentwert
beanspruchen. Ab 2004 wurde der Ausgleich fir den betriebsindividuellen Nachweis reduziert. Danach wird bei einem
Uber dem pauschalen Prozentsatz von 3 % liegenden Wert nur der Anteil bertcksichtigt, der den Pauschalwert um mehr
als ein Drittel Ubersteigt.

> Betriebskostenzuschiisse der Aufgabentrdger

Die verbleibenden Kostenunterdeckungen der Verkehrsunternehmen — insbesondere fir nicht kostendeckende Zusatz-
leistungen — gleichen die Stadt- und Landkreise als Aufgabentrager jeweils auf ihrem Gebiet aus. In Karlsruhe und
Baden-Baden erfolgt der Ausgleich tGber den steuerlichen Querverbund. MaBgebend fur den Umfang der notwendigen
Betriebskostenzuschusse ist die Angebotsqualitat bzw. das Delta zwischen Ertrdgen und Gesamtaufwand des Verkehrs-
unternehmens. Durch die wettbewerblichen Verfahren in den Linienbindeln wird sichergestellt, dass der jeweils er-
forderliche Betriebskostenzuschuss geringstmaoglich ausfallt.

> Investitionszuschiisse gemaB Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Nach dem Gesetz Uber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse der Gemeinden (Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz GVFG) sind ab 2004 die Forderquoten fir InfrastrukturmaBnahmen nach dem Landespro-
gramm von 85 % auf 75 %, nach dem Bundesprogramm von 85 % auf 80 % gesenkt worden. AuBerdem wurden hohe
Selbstbehalte eingefuhrt. GemaB Entflechtungsgesetz (EntflechtG) ist der Beitrag des Bundes zum GVFG in der Héhe
ab 2007 festgeschrieben. Ab 2014 lduft zudem die Zweckbindung der Mittel aus. Dartber hinaus ist das GVFG ledig-
lich bis 2019 gesichert. Die Forderung von Schienenfahrzeugen wurde in Baden-Wdirttemberg faktisch eingestellt, die
pauschalen Satze bei der Busforderung wurden drastisch reduziert. Eine erneute Anhebung der Fordersatze ist nicht zu
erwarten, es muss eher beflrchtet werden, dass die Fahrzeugférderung fur Busse in den kommenden Jahren endgltig
eingestellt wird.

Unsicherheiten bestehen vor allem hinsichtlich der langerfristigen Entwicklung der 6ffentlichen Haushalte. Dies gilt nicht
nur fir Bund und Land, sondern auch fir die Haushalte der Stadt- und Landkreise als Aufgabentrager des OPNV sowie
der kreisangehorigen Stadte und Gemeinden. Investitionen im Nahverkehr und das Verkehrsangebot im OPNV stehen
daher grundsatzlich unter dem Vorbehalt der Finanzierbarkeit. Dies gilt auch fur den barrierefreien Ausbau der Halte-
punkte bis 2022, der nicht allein von der kommunalen Seite getragen werden kann.

Der Riickgang 6ffentlicher Mittel fiir den OPNV muss zumindest teilweise durch Tarifanpassungen ausgeglichen werden.
Tariferhohungen durfen aber nicht dazu fuhren, dass die Fahrgastzahl signifikant sinkt.

Neben dem Ziel, sich bei der Landes- und Bundespolitik fir die Anhebung und die dauerhafte Sicherstellung ¢ffentlicher
Mittel zur Finanzierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs einzusetzen, besteht daher die permanente Aufgabe, den
Mitteleinsatz und das Erreichen der vorgegebenen Ziele zu Uberprifen. In Kapitel 5 Angebotskonzeption wird daher
fur jede Linie das Sollangebot dem bestehenden Fahrplan gegentbergestellt und ein linienbezogener Handlungsbedarf
ermittelt. In Kapitel 6 wird darauf aufbauend die optimierte Linienbindelung der Linien behandelt.
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3 Bilanzierung des Nahverkehrsplans 2006

Im Nahverkehrsplan 2006 wurden Standards zur Nachfrage (NVP 2006, Kap. 4.3 Nachfragestandards), zur ErschlieBung
(NVP 2006, Kap. 4.4 ErschlieBungsstandards), zu Verkehrsverbindungen (NVP 2006, Kap. 4.5 Verbindungsstandards)
und zur Ausgestaltung von Haltestellen und Verkntpfungspunkten (NVP 2006, Kap. 4.6 Standards fur Haltestellen und
VerknUpfungspunkte) festgelegt.

Diese Standards haben sich bei der Beurteilung der Qualitat des OPNV bewahrt und werden als Planungsgrundlage
beibehalten.

Fur das Gesamtgebiet des KVV wurden im Nahverkehrsplan 2006 in den folgenden Bereichen Verbesserungen vorgesehen:

Fahrgastinformation auf den regionalen Buslinien

» Liniennetzplan

» (automatische) Haltestellenansage

Umsetzung: Liniennetzplan, Haltestellenansage und Haltestellenanzeige im Fahrzeug sind in die Verkehrsvertrage der
Linienbiindel als verbindliche Qualitdtsstandards aufgenommen worden und werden mit der Vergabe der Linienbtndel
realisiert.

Fahrgastinformation auf den Schienenstrecken

» Ausbau der akustischen und optischen Informationsanlagen an den Stationen und in den Fahrzeugen

» Sicherstellung der notwendigen Echtzeitinformation durch Kopplung entsprechender Reisendeninformationssysteme
an die rechnergestutzten Leitsysteme der Schieneninfrastruktur- und Verkehrsunternehmen

Umsetzung: Es ist vorgesehen, samtliche Haltestellen des Schienenverkehrs bei den Verkehrsunternehmen AVG und

VBK mit optischen dynamischen Anlagen zur Fahrgastinformation (DFI) auszustatten, im Netz der VBK sind auch stark

frequentierte Umstiegshaltestellen im Busbereich zur Ausstattung vorgesehen. Derzeit betreibt die AVG 104 solcher DFI-

Anlagen, im Netz der VBK sind 188 DFI-Anlagen in Betrieb. Dies entspricht einem Ausristungsgrad von 34% bei der AVG

und 64% bei der VBK in Bezug auf den geplanten Endausbau in 2015. Die Schienenhaltepunkte der DB im KVV werden

ebenfalls bis 2015 komplett mit optischen Informationseinrichtungen ausgerustet sein.

Der KVV bietet seit Frihjahr 2013 eine mobile Webseite (Web-App) an, die neben einer Soll-Fahrplanauskunft und aktu-
ellen Verkehrsmeldungen auch einen Abfahrtsmonitor enthalt, der die Abfahrtszeiten in Echtzeit angibt. Diese Funktio-
nalitadt wird zunachst fir das Stadtgebiet Karlsruhe und die Stadtbahnhaltestellen der AVG angeboten.

Ausbau des rechnergestiitzten Betriebsleitsystems / Kommunikation zwischen Bus und Schienenfahrzeug

» Kommunikation zwischen Zugleitung/Betriebsleitstelle und Bus

Umsetzung: Die Verkehrsbetriebe Karlsruhe haben die Betriebsleitstelle mit dem neuen intermodalen Betriebskontroll-
system (ITCS) ausgeristet. In Karlsruhe ist die Kommunikation der Fahrzeuge mit der Betriebsleitstelle durch Integration
in das ITCS vollstandig umgesetzt. In den Verkehrsvertragen der regionalen Linienbtindel ist die Datenlieferung zwischen
Bus/Leitstelle des Unternehmers und einer dem ITCS vorgeschalteten Datendrehscheibe enthalten. Nach Installation der
KVV Datendrehscheibe wird die Kommunikation zwischen den Bussen und den Schienenfahrzeugen ab 2015 sukzes-
sive aufgebaut. Die KVV Datendrehscheibe tauscht kontinuierlich Daten mit der Datendrehscheibe des Landes Baden-
Wrttemberg aus. Der Datenaustausch verbessert die betrieblichen Informationen und die Anschlusssicherung Zug/Bus.

Nahverkehrsplan 2014 13



Verbesserung der Barrierefreiheit im SPNV

» Fahrzeugerneuerungsprogramm

» Bauliche Anpassung der Bahnsteighdhe — soweit moglich und vertretbar — an die jeweilige Fahrzeugbodenhdhe
Umsetzung: Mittel- bis langfristig werden im StraBenbahnnetz nur noch Niederflurfahrzeuge mit 34 cm Einstiegshéhe
und im Stadtbahnnetz Mittelflurfahrzeuge mit 55 cm Einstiegshéhe eingesetzt. Die Rhein-Neckar S-Bahn setzt Fahr-
zeuge mit 76 cm Einstiegshohe ein. Die AVG hat 30 neue Stadtbahnfahrzeuge des Typs ET 2010 beschafft. Die Inbetrieb-
nahme hat 2014 begonnen. Die VBK haben 25 neue StraBenbahnfahrzeuge des Typs NET 2012 bestellt. Die Auslieferung
und Inbetriebnahme hat 2014 begonnen.

Bisher ist nur ein Teil der vorhandenen Bahnsteige im Gesamtnetz auf diese Einstiegshohen ausgelegt. Die fiur die Halte-
punkte zustandigen Verkehrsunternehmen (DB, AVG, VBK) werden die erforderlichen baulichen Anpassungen einschlie3-
lich Kombilésung und Umbau Bahnhofsvorplatz in Karlsruhe — soweit méglich und vertretbar — sukzessive umsetzen.

Weiterentwicklung des Verbundtarifs
» Harmonisierung der Lésungen fir ein- und ausbrechende Verkehre bei angrenzenden Verbiinden
Umsetzung: AboPlus KVV/VRN - Verbesserungen fir Auspendler in Richtung VRN.

Erweiterter Ubergangsbereich fur Jahreskarten zwischen KVV und HNV.

Seit Januar 2012 kénnen Pendler aus dem gesamten KVV Gebiet glnstiger in das Gebiet des VRN fahren. KVV- und
VRN-Abonnements konnen auf einer Fahrkarte kombiniert werden. Das anschlieBende VRN-Abo wird mit 50 % Preiser-
maBigung ausgegeben. Voraussetzung fur die Inanspruchnahme des Rabatts ist ein Wohnsitz im Tarifgebiet des KVV. Es
konnen fast alle gangigen Abos der beiden Verblnde kombiniert werden, lediglich Ausbildungsjahreskarten mit Finan-
zierung durch die Schulwegkostentrager und Jobtickets sind ausgenommen. Die Finanzierung des Rabatts Gbernehmen
die Gesellschafter.

Die Stadt Ostringen ist teilweise in den VRN-Tarif integriert. Sinnvoll wére eine Tarifintegration fir das Gesamtgebiet
Ostringen einschlieBlich der noch nicht beriicksichtigten Ortsteile. In Absprache mit dem Landkreis Karlsruhe wird
geprift, ob die zu erwartenden Mehrkosten vertretbar erscheinen.

Seit dem 1.1.2013 sind auch durchgehende HNV-Jahreskarten im Abonnement ab Bretten, Golshausen, Bauerbach, Fle-
hingen, Zaisenhausen und Sulzfeld erhaltlich.

Die HNV-Karten gelten ausschlieBlich auf der Schiene und ermdéglichen es Pendlern, mit einer Fahrkarte alle Verkehrs-
mittel im HNV zu nutzen. Zusatzlich werden HNV-Tagesnetzkarten zwischen Bretten und Eppingen auf der Schiene
anerkannt und auch in den Stadtbahnen am Fahrkartenautomaten verkauft.

Im Ubergangsbereich zwischen KVV und TGO gilt im KVV in den Tarifzonen 390, 391 und 392 ein Ubergangstarif zum
Tarifverbund Ortenau (TGO) als Angebot des Gemeinschaftstarifs der TGO.

Weiterentwicklung des Vertriebssystems

» Ausrlstung der Busse mit elektronischen Fahrscheindruckern

» Optimierung des Verkaufs von Fahrscheinen

Umsetzung: Die Ausristung mit elektronischen Fahrscheindruckern wurde in die Qualitdtsanforderungen der Linien-
bundelvertrage aufgenommen. Mit der Vergabe der Linienbindel wird die Busflotte sukzessive mit Fahrscheindruckern
ausgestattet. Zur Weiterentwicklung des Vertriebs bietet der KVV seit 2011 mit Abo online einen modernen webbasier-
ten Dienst an, um dem Kunden die Bestellung seines Abos zu vereinfachen.

Seit 2008 bietet der KVV bereits das Handy-Ticket als elektronisches bargeldloses Ticket an. Es ermdglicht dem Kunden,

zu jeder Zeit und an jedem Ort eine KVV Fahrkarte aus dem Einzelkarten- und Tageskartensortiment zu erwerben. Seit
2014 bietet der KVV an allen Haltestellen fur Nah- und Fernverkehrsfahrten das System Touch&Travel an.
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Evaluierung bestehender Linien und Linienbiindel

» Uberprifung des OPNV-Systems unter finanziellen und unter planerischen bzw. konzeptionellen Gesichtspunkten
Umsetzung: Das seit 2011 umgesetzte neue Fahrgeldzuscheidungsmodell auf der Basis der KVV Verkehrserhebung
2008/2009 hat zu Verschiebungen der Fahrgeldanteile bei den Verkehrsunternehmen gefihrt. Dabei haben vor allem
die regionalen Busunternehmen geringere Fahrgeldanteile erhalten. Um diese Verluste teilweise zu kompensieren und
die Finanzierung des Busverkehrs durch die Aufgabentrager mittelfristig sicher zu stellen, wurden die Linien im Landkreis
Rastatt und in der Stadt Baden-Baden auf Einsparpotentiale untersucht. Entsprechende Angebotsanpassungen wurden
2011/2012 umgesetzt. Parallel wurden neue Angebote erforderlich, um die Anforderungen der neu geschaffenen Werk-
realschulen abzudecken.

Um eine mittelfristige Planungssicherheit fur die Gultigkeitsdauer dieses Nahverkehrsplans zu erreichen, wurde das kom-
plette Nahverkehrsangebot im KVV untersucht und das jeweilige Sollangebot mit den Aufgabentragern abgestimmt. Die
Analyse eventueller Abweichungen des Sollangebots zum Bestand ergibt dabei den Handlungsbedarf fir die nachsten
Jahre (Siehe Kapitel 5).

Zahlreiche Projekte aus dem Nahverkehrsplan 2006 konnten mittlerweile begonnen bzw. realisiert werden. Den Stand
der Umsetzung der Projekte zeigt folgende Ubersicht:

Projekte im Bereich des Aufgabentragers Stadt Karlsruhe

» Kombildsung KaiserstraBe — KriegsstraBe

Umsetzung: Der Baubeginn ist 2010 erfolgt; die Fertigstellung ist bis 2019 geplant.

» Tramverlangerung Europahalle — PulverhausstraBBe

Umsetzung: Das Projekt wurde als langfristige Planung eingestuft; eine Realisierung ist bis 2025 vorgesehen.

» Tramstrecke durch die Ludwig-Erhard-Allee (friher: KriegsstraBe-Ost) zur TullastraBe, verbunden mit der Gleismitten-
erweiterung in der BaumeisterstraBe
Umsetzung: Die Neubaustrecke wurde 2012 in Betrieb genommen.

» Tramverlangerung in die SudetenstraBBe zur ErschlieBung des ehemaligen Konversionsgelandes in Knielingen-Nord
Umsetzung: Nach der Zurtckstellung ist die Umsetzung mittelfristig vorgesehen (Baubeginn friihestens 2015).

» Gleismittenerweiterung in Rintheim einschlieBlich der Neuanlage der Haltestelle DunantstraBe und — in einer spateren
Stufe — Verldngerung der Linie 5 durch den Hirtenweg bis zur Haid-und-Neu-StraBBe

Umsetzung: Die Gleismittenerweiterung wird mit der Umstellung auf Niederflurfahrzeuge auf der Linie 5 voraussicht-

lich 2015 abgeschlossen. Die zweite Stufe soll mittelfristig umgesetzt werden.

» Verlangerung der Nordstadtbahn Richtung Kirchfeld
Umsetzung: Die Planungen sind noch nicht abgeschlossen. Eine Realisierung wird mittelfristig angestrebt (Baubeginn
ab 2020).

» Zweigleisiger Ausbau Grotzingen
Umsetzung: Die MaBnahme wurde 2014 umgesetzt.

» Betriebshof in der GerwigstraBBe
Umsetzung: Der neue Betriebshof konnte 2009 mit 2 von 3 Abstellhallen fertig gestellt und in Betrieb genommen wer-
den. Die dritte Abstellhalle soll bis 2016 fertig gestellt werden.

» Barrierefreier Ausbau der Haltepunkte Karlsruhe-West, Mhlburg und Knielingen

Umsetzung: Der stadtbahngerechte barrierefreie Ausbau der DB-Haltepunkte Karlsruhe-West, Mihlburg und Knielingen
wird weiter angestrebt. Dabei werden auch Uberlegungen zur Verlegung des Haltepunktes Knielingen in Richtung Sie-
mens einbezogen.

» Stadtbahnbetrieb auf der Strecke Karlsruhe — Wérth — Germersheim
Umsetzung: Das Projekt konnte abgeschlossen werden. Die Betriebsaufnahme erfolgte 2011.

Nahverkehrsplan 2014 15
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Projekte im Bereich des Aufgabentragers Landkreis Karlsruhe

» Stadtbahn Ettlingen — Bruchhausen
Umsetzung: Das Projekt wurde langfristig zurtickgestellt.

» Stadtbahn-Verldngerung S2 Spéck — Karlsdorf-Neuthard — Bruchsal — Forst — Hambricken — Waghéausel
Umsetzung: Nachdem die standardisierte Bewertung fiir das geplante Stadtbahnprojekt keine ausreichende Bewertung
erzielen konnte, wurde als Alternativkonzept ein verbessertes Betriebs- und Infrastrukturkonzept fur die Regionalbus-
linien 123 Spock — Bruchsal und 125 Bruchsal — Waghdausel entwickelt. Die erste Stufe dieses Konzeptes beinhaltet die
betriebliche Durchbindung dieser beiden Regionalbuslinien mit Anschluss an die Schienenverbindungen in Spéck,
Bruchsal und Waghdusel einschlieBlich einer Anschlussverbindung nach Oberhausen-Rheinhausen. Diese erste Stufe
wurde bereits im Juni 2013 umgesetzt. Weitere Angebotsverbesserungen am Wochenende und im Abend- und Nacht-
verkehr sowie Verbesserungen der Haltestelleninfrastruktur wurden mittlerweile ebenfalls umgesetzt.

» S-Bahn-Betrieb Germersheim — Bruchsal
Umsetzung: Das Projekt konnte abgeschlossen werden. Die Betriebsaufnahme erfolgte 2011.

» S-Bahn Waghéausel — Karlsruhe Ausbau der Haltepunkte
Umsetzung: Die Realisierung ist zwischen Graben-Neudorf und Karlsruhe Ende 2014 abgeschlossen worden.

» Neubau HP SchieBhuttenacker (Langensteinbach)
Umsetzung: Die MaBnahme konnte fertig gestellt werden. Der zweigleisige Ausbau und der neue Haltepunkt wurden
2011 in Betrieb genommen.

Projekte im Bereich des Aufgabentragers Landkreis Rastatt

» Stadtbahn-Verldangerung S2 Rheinstetten — Durmersheim
Umsetzung: Das Projekt wird nicht weiter verfolgt.

» Stadtbahn in die Rastatter Innenstadt (Teil der Stadtbahnverbindung Rastatt — Baden-Airpark)
Umsetzung: Das Projekt wird nicht weiter verfolgt.

» Stadtbahnverbindung zum Baden-Airpark — Nordanbindung
Umsetzung: Das Projekt wurde zurlickgestellt; gegenwartig keine Aktivitaten.

» Freizeitlinienkonzept Forbach — Rote Lache, Rheinauenlinie/Elsass

Umsetzung: Das Projekt wurde zundchst zurtickgestellt. Im Rahmen der Schaffung des Nationalparks Schwarzwald wird
der Grundgedanke des Freizeitlinienkonzeptes neu in ein zu erstellendes Mobilitdtskonzept Nationalpark Schwarzwald
eingebracht.

Projekte im Bereich des Aufgabentragers Stadt Baden-Baden
» Stadtbahnverbindung Baden-Oos — Innenstadt Baden-Baden
Umsetzung: Der Gemeinderat der Stadt Baden-Baden hat im Jahre 1999 das Projekt ,Stadtbahnverbindung vom Bahn-

hof Baden-Baden in die Innenstadt” abgelehnt. Es ist jedoch als Option im Nahverkehrsentwicklungsplan weiterhin
enthalten. Die mégliche Stadtbahntrasse darf nicht verbaut werden.
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4 Verkehrs- und Infrastrukturprojekte

Zahlreiche Verkehrs-, Infrastruktur- und sonstige Projekte sind nicht auf das Gebiet eines einzelnen Aufgabentragers
begrenzt sondern gelten fir das gesamte Verbundgebiet. Besonders deutlich wird dies bei den folgenden Aufgaben/
Projekten:

Starkung des OPNV und Férderung der Multimodalitat

Sicherung OPNV-geeigneter vorfahrtsberechtigter StraBen

Verbesserung der Fahrgastinformation

Barrierefreier Zugang zum OPNV

Anbindung von Schulen an den OPNV bei geanderten Rahmenbedingungen

vvVvyVvVvyy

Stirkung des OPNV und Férderung der Multimodalitat

Fir die Entwicklung des OPNV wird eine weitere Starkung gegentiber dem Individualverkehr und damit eine Verande-
rung des Modal Split angestrebt. Damit soll dem Ziel eines dem Individualverkehr gleichwertigen 6ffentlichen Verkehrs
(vgl. Nahverkehrsgesetz Baden-Wirttemberg) Rechnung getragen werden. Fur die Verbesserung der Lebensqualitat in
den Stadten und in der Region tragt ganz besonders die Starkung des Umweltverbundes bei, also die Verbesserung fur
OPNV-Nutzer, FuBganger und Fahrradfahrer.

Einen besonderen Aspekt bildet dabei die Starkung der Multimodalitat unter Einbeziehung des Individualverkehrs. Ziel
ist es dabei, fur Teilstrecken von Wegeketten das jeweils beste Verkehrsmittel zur Verfiigung zu stellen und im Sinne
einer Mobilitatsdienstleistung zu vernetzen. Der KVV wird gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen, Anbietern von
Carsharing-Systemen, Fahrradverleihfirmen, den Stadten und Gemeinden als Betreiber von P+R- und B+R-Platzen nach
praktikablen Maoglichkeiten suchen, die unterschiedlichen Verkehrstrager zu verknipfen und dem Fahrgast in einem
einheitlichen Informations- und Bestell-/ Buchungssystem anzubieten. Teilaspekte des Gesamtkomplexes Multimodalitat
finden sich daher in vielen unterschiedlichen Projekten des Nahverkehrsplans.

Sicherung OPNV-geeigneter vorfahrtsberechtigter StraBen

Fur den OPNV ist es von zentraler Bedeutung, dass leistungsfahige Trassen zur Verfligung stehen, um einerseits die Hal-
testellen zligig bedienen zu konnen und andererseits auf den innerértlichen StraBen eine akzeptable Streckengeschwin-
digkeit zu erreichen. Dies erhéht die Qualitat des OV-Angebots und kann gleichzeitig Kosten stabilisieren, wenn durch
Ausnutzung der zugelassenen Hochstgeschwindigkeit der Umlaufwirkungsgrad der bestehenden Fahrzeugumlaufe bei-
behalten werden kann. Zudem beeinflussen Fahrbahneinengungen, Kreisverkehre oder Rechts-vor-Links-Regelungen die
Fahrdynamik im straBengebundenen OPNV, was sich negativ auf den Fahrkomfort auswirkt.

Verkehrsplanerische MaBnahmen aus Grinden der Verkehrssicherheit, der Stadtplanung und des Immissionsschutzes
(insbesondere Larmschutz) wie Geschwindigkeitsbeschrénkungen, Kreisverkehre, Fahrbahneinengungen und Verschwen-
kungen oder Tempo-30-Zonen in Verbindung mit Rechts-vor-Links-Regelungen fiihren daher zu Interessenkonflikten mit
dem OPNV.

Die zugrundeliegenden Rechtsnormen und Richtlinien erlauben explizit Spielraum fir eine gesonderte Berlcksichtigung
der Interessen des OPNV. Entsprechend heiBt es in den Richtlinien fir die Anlagen von StadtstraBen (RASt 2006, Kapitel
5.3.2 ff): ,Die Rechts-vor-Links-Regelung kommt fiir Knotenpunkte mit regelmaBigem Linienverkehr nur in Ausnahme-
fallen in Betracht, wenn die Beeintrachtigungen [...] gering oder vertretbar sind. [...] EinmUndungen oder Kreuzungen
mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen sind in der Regel geeignet, wenn auf einer StraBe Linien des OPNV verkehren.”
Bekraftigt wird dies auch durch § 8 der StraBen-Verkehrs-Ordnung (StVO), in deren Verwaltungsvorschrift (VwV 11.8) es
heiBt, dass ,bei der Vorfahrtregelung ... die Interessen der 6ffentlichen Verkehrsmittel besonders zu bericksichtigen”
sind. Deshalb ,sollten diejenigen Kreuzungszufahrten Vorfahrt erhalten, in denen ¢ffentliche Verkehrsmittel linienmaBig
verkehren.” Hier ist jeweils im Einzelfall eine Abwagung der Interessen des OPNV, der Verkehrssicherheit, der Umweltbe-
lange und des Stadtebaus durchzufthren.
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Im Einzelfall wird daher vom KVV in Abstimmung mit den OPNV-Aufgabentrédgern geprift, inwieweit verkehrsberuhi-
gende MaBnahmen fir den Nahverkehr vertréaglich sind.

Auf innerortlichen StraBen mit regelmaBigem Linienbus-Betrieb nach § 42 des Personenbeférderungs-Gesetzes (PBefG)
sind OPNV-vertragliche Lésungen zu finden. In innerstadtischen Bereichen ist dabei auch zu priifen, inwieweit der OPNV
an Kreuzungen mit LSA durch LSA-beeinflussende Technik bevorrechtigt werden kann.

Darlber hinaus ist zu prifen, wo zugunsten einer gesteigerten Fahrdynamik und verkirzten Fahrzeit der Linienbusse
bereits eingerichtete verkehrsberuhigte Zonen aufgehoben werden kénnen, wenn umlaufbedingt das Fahrplanangebot
des OPNV wegen der verkehrsberuhigten Zone nicht zu halten ist.

Verbesserung der Fahrgastinformation

Mit den Fahrplaninformationen an den Haltestellen und in den Fahrzeugen, durch Druckerzeugnisse (Faltfahrplédne,
Kursbuch, Liniennetzplane etc.) und mit den elektronischen Informationsmoglichkeiten tber die neuen Medien konnte
im KVV bereits ein hoher Standard realisiert werden.

An zentralen Haltestellen befindet sich zusatzlich ein Haltestellenumgebungsplan mit wichtigen Punkten, die in der Nahe
erreichbar sind. Diese Haltestellenumgebungsplane sollen mittelfristig fur alle Schienenhaltepunkte erstellt werden.

Eine groBe Herausforderung stellt die flichendeckende Nutzbarmachung von sogenannten ,Echtzeitinformationen” dar.
Im Gegensatz zu den klassischen Fahrplaninformationen (z.B. Aushangsfahrplan, Kursbuch) wird hierbei kontinuierlich
ein Soll-Ist-Vergleich zwischen geplantem und tatsachlichem Fahrplan mit bereits eingetretenen oder zu erwartenden
Verspatungen durchgefiihrt und dem Fahrgast mitgeteilt. Voraussetzung ist, dass in einer gemeinsamen Leitstelle alle
relevanten Informationen zusammenlaufen und fur die Fahrzeugsteuerung (Anschlusssicherung) und die Fahrgastinfor-
mation aufbereitet werden.

Im Stadtgebiet Karlsruhe und an Stadtbahnlinien in der Region wurden in den letzten Jahren bereits viele Haltestellen mit
Anzeigern fur die dynamische Fahrgastinformation ausgestattet und mit Echtzeitinformationen versorgt. Um diese Echtzeit-
information im gesamten Schienennetz zur Verfligung zu stellen, sollen bis zum Jahr 2015 alle Schienenhaltepunkte im KVV
durch VBK, AVG und DB mit den entsprechenden Anzeigern ausgestattet werden. In den Fahrzeugen werden die Haltestellen
optisch und akustisch angezeigt, wobei auf eine klare Aussprache und eine kontrastreiche Darstellung geachtet wird.

Zusatzlich zu den Echtzeitinformationen an den Schienenhaltestellen selbst entwickelt der KVV eine Smartphoneapplika-
tion (App) mit Funktionen fir Sehbehinderte, mit der die Echtzeitinformationen — zunachst im Schienenbereich — abgerufen
werden konnen. In der Endausbaustufe ist vorgesehen, dass diese Echtzeitinformation fur jede Haltestelle — also auch im
gesamten Busbereich im KVV — zur Verfigung gestellt wird (Ziel: 2018). Die Grundlagen fur den Datenaustausch mit den
Verkehrsunternehmen werden bereits in die Verkehrsvertrdge im Zuge der Vergabe von Linienbtndeln Gbernommen.

Parallel zu dem Ziel, Echtzeitinformationen an den Haltestellen zur Verfligung zu stellen, soll auch die elektronische
Fahrplanauskunft EFA mittelfristig auf die Echtzeitinformation umgestellt werden (Beginn: 2015).

Die EFA hat in den letzten Jahren einen stetigen Zuwachs an Fahrtanfragen zu verzeichnen (2012 durchschnittlich 2,6 Mio.
Fahrtanfragen pro Monat). Da die Fahrplaninformationen in der Regel taglich aktualisiert werden, kann mit der EFA auch Uber
Anderungen durch baustellenbedingte Umleitungen tagesaktuell informiert werden. Allerdings handelt es sich dabei immer
noch um Informationen des Soll-Fahrplans, d.h. das aktuelle Verkehrsgeschehen durch eventuelle Stérungen und dadurch
bedingte Verspatungen kann nicht berticksichtigt werden. Dies ist erst mit dem Ubergang zur Echtzeit-Version der EFA maglich.

Im Gegensatz zu den elektronischen Medien kénnen Printmedien keine Echtzeitinformationen und auch nur eingeschréankt
aktuelle Solldaten zur Verfigung stellen, da mit der Drucklegung der Fahrplanstand festgelegt ist. Fir das Kursbuch aber auch
fur die Faltfahrplane heiBt das, dass Fahrplandnderungen im laufenden Fahrplanjahr und kurzfristige Anderungen durch bau-
stellenbedingte Umleitungen nicht bzw. nur durch Neudruck kommuniziert werden kénnen. Aus diesem Grund hat der KVV
zum Fahrplanwechsel 2014 den Druck des Kursbuchs in der bisherigen Form auf eine ,,Print on demand”-Version umgestellt,
bei der der Fahrgast sowohl den Umfang als auch das Datum der Drucklegung selbst festlegen kann. Abrufbar sind dabei
beliebige Zusammenstellungen von Linienfahrplénen bis hin zu einer Gesamtausgabe der Verbundverkehre.
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Barrierefreier Zugang zum OPNV

Bezlglich des Schienennetzes strebt der KVV an, dass alle Haltepunkte barrierefrei ausgebaut werden. Der Begriff der
Barrierefreiheit ist dabei weit zu verstehen. Er umfasst neben dem stufenfreien und damit rollstuhlgerechten Zugang zu
den Fahrzeugen des OPNV viele Aspekte einschlieBlich der Fahrgastinformation.

In Bezug auf den stufenfreien Zugang zu den Haltestellen und Fahrzeugen ist als Zielzustand vorgesehen, im Stadtge-
biet von Karlsruhe sowie auf den Stadtbahnlinien S1/11 und S 2 alle Bahnsteige auf 34 cm und auf den Stadtbahnlinien
S$31/32, S4, S41, S5, S51/52, S6 und S9 in der Region auf 55 cm anzuheben, sodass die Niederflur-StraBenbahnen
bzw. die mittelflurigen Zweisystem-Stadtbahnen jeweils einen niveaugleichen Einstieg ermdéglichen. Haltepunkte fir die
Rhein-Neckar-S-Bahn und fir lokbespannte Ziige sind bzw. werden auf 76 cm Bahnsteighthe ausgebaut, um auch hier
das niveaugleiche Betreten zu ermdéglichen. Bei Haltepunkten, die von verschiedenen Systemen bedient werden, werden
gegebenenfalls Sonderlésungen entwickelt.

Fur die Busverkehre im KVV wird angestrebt, die Haltestellen in Zusammenarbeit mit den StraBenbaulasttragern mit
einem 18/21 cm Hochbord auszustatten. In Verbindung mit Niederflurbussen (bzw. Low-Entry-Bussen) und der Knee-
lingtechnik ergibt sich auch hier ein nahezu stufenloses Betreten der Fahrzeuge.

Dartber hinaus wird angestrebt, die Fahrgastinformation in den Fahrzeugen und an den Haltestellen zu verbessern (Siehe
Kapitel 4: Verbesserung der Fahrgastinformation) und die Fahrzeuge noch besser auf die Bedirfnisse von Menschen mit
Behinderungen abzustimmen. Dazu gehéren eine kontrastreiche Kennzeichnung der Eingangstiren von auBen, eine far-
bige Markierung der Einstiegsgriffe neben den Turen sowie Haltestangen im Innenraum, ein groBer Multifunktionsraum
far Rollstuhlfahrer, Rollatoren und Kinderwagen, Anprallbretter im Multifunktionsraum (in Zweirichtungsfahrzeugen fir
beide Richtungen), Signalgeber fir Haltewunsch in auch fur Rollstuhlfahrer angemessener Erreichbarkeit.

Entsprechend der Regelung im Personenbeforderungsgesetz (PBefG §8 Abs.3) soll die vollstandige Barrierefreiheit bis
zum 1.1.2022 erreicht werden. Dieses vorgegebene Ziel ist wegen der erforderlichen sehr groBen Aufwendungen vor
allem im Bereich der Haltestelleninfrastruktur ohne eine finanzielle Unterstitzung durch das Land nicht realisierbar.

Anbindung von Schulen an den OPNV bei geinderten Rahmenbedingungen

Aufgrund von Anderungen in der Schullandschaft, bspw. Gemeinschaftsschulen, verédndern sich die Anforderungen an
die Schulerverkehre vor allem in den Landkreisen deutlich, weshalb hdufige Anpassungen bzw. Erganzungen von Ver-
kehrsverbindungen erforderlich sind. Fir die Planung und Umsetzung dieser Verkehre ist es unbedingt erforderlich, dass
die Stadte und Gemeinden den Aufgabentrager sowie den KVV frihzeitig Gber den Standort neuer Schulen informieren.
Des Weiteren ist es unumganglich, die Lautezeiten entsprechend der moglichen Verkehrsbedienung flexibel zu gestalten,
damit die Verkehre finanzierbar bleiben.

4.1 Stadt Karlsruhe

Im November 2012 wurde der Verkehrsentwicklungsplan fur die Stadt Karlsruhe verabschiedet. Er steckt den Rahmen fur
die nachsten Jahre fir alle Teilbereiche der Mobilitat ab. Im Baustein OPNV wurden in Abstimmung mit dem KVV und
den Verkehrsbetrieben (VBK) folgende Verkehrs- und Infrastrukturprojekte diskutiert, die in den nachsten Jahren reali-
siert bzw. abgeschlossen werden sollen (Siehe Abbildung 3) und die teilweise bereits im NVP 2006 angelegt waren (Siehe
Kap. 3). Dabei wird unterschieden in einen kurzfristigen (bis 2020) und einen mittelfristigen (2020 — 2025) Realisierungs-
zeitraum sowie in perspektivische Projekte, bei denen kurz- und mittelfristige Vortberlegungen erarbeitet werden, deren
Planungs- und Realisierungshorizont aber auBerhalb der Geltungsdauer des Nahverkehrsplans ab 2025 zu sehen ist.
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4.1.1 Vorpriifung im Rahmen einer Strategischen Umweltpriifung

Im Rahmen des Nahverkehrsplans 2014 werden folgende neue Projekte geplant:

Bereits in der Umsetzungs- bzw. in der Planungsphase:
Kombilésung,

Gleismittenerweiterung Rintheim,

Umbau Bahnhofsvorplatz,

Streckenerweiterung Knielingen Nord,
Streckenerweiterung Nordstadt/Heide — Kirchfeld,
Querspange Brauerstral3e.

vVvvyVvyvwvyy

Fur vorgenannte Projekte wurden bzw. werden — sofern noch keine Genehmigung vorliegt — im Rahmen der behord-
lichen Genehmigung jeweils eigenstandige Umweltvertraglichkeitsprifungen durchgefthrt.

Weiter gibt es auch Eisenbahninfrastrukturprojekte, fir die der NVP nicht rahmensetzend ist. Fur diese Projekte ist daher
keine strategische Umweltprifung erforderlich:

» Ausbau der Haltepunkte Karlsruhe-West, Muhlburg und Knielingen,

» Anschluss Neue Messe an DB-Strecke mit Bau eines dritten Gleises und einem zusatzlichen Haltepunkt Oberreut.

Fur die folgenden Tram- und Stadtbahnprojekte ist noch keine Strategische Umweltprifung erforderlich, da sie perspek-
tivische Projekte sind und somit zeitlich auBerhalb des Geltungsrahmens des Nahverkehrsplans 2014 liegen:

» Tram Pulverhausstral3e,

» Tram Stuttgarter Stral3e,

» Stadtbahn S31/32 Linienweg durch die Stadt Karlsruhe,

» Stadtbahnstrecke Wolfartsweier — Griinwettersbach — Palmbach,

» Stadtbahnstrecke Durlach — Ettlingen.

Projekte im Bereich des Busverkehrs:

Shuttle-Linie Raffinerien,

Shuttle-Linie Knielingen West,

Verlangerung Buslinie 52 statt ALT 53 und ALT 54,
Neueinrichtung Buslinie 64 statt ALT 64,

Einrichtung einer neuen Tangentialbuslinie Nord,

Einrichtung einer neuen Buslinie Gewerbegebiet Rheinhafen-Sud.

vVvvyVvyvwvyy

Im Zuge der Vorprufung des Einzelfalls zur Strategischen Umweltprifung ist mit einer tGberschlagigen Prifung einzu-
schatzen, ob der Plan oder das Programm voraussichtlich erhebliche Umweltauswirkungen hat, die im weiteren Aufstel-
lungsverfahren nach § 14k Abs. 2 UVPG zu berlcksichtigen waren. Bei der Vorprifung ist zu berticksichtigen, inwieweit
Umweltauswirkungen durch Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen offensichtlich ausgeschlossen werden.

1. Umweltauswirkungen geplanter Projekte des Schienenverkehrs

Die Ausweitung des Schienenverkehrsnetzes steht in grundsatzlicher Ubereinkunft mit dem Verkehrsentwicklungsplan
und auch dem Luftreinhalteplan, weil beide Plane zum Ziel haben, nachteilige Auswirkungen des motorisierten Individu-
alverkehrs (MIV) durch die Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuBverkehr) zu reduzieren.

StraBenbahnen emittieren im Betrieb keine Luftschadstoffe und kénnen somit bei Verlagerung von Verkehrsstromen
vom PKW auf die StraBenbahn zu einer Absenkung der derzeit noch hohen Luftschadstoffbelastung beitragen. Diese
Zielsetzung ist mit dem Nahverkehrsplan 2014 ausdricklich angestrebt.

Innerhalb bewohnter Bereiche kénnen Larmemissionen der StraBenbahnen jedoch zu erheblichen Beeintrachtigungen

flhren. Kurvenquietschen wird von der Bevélkerung als besonders storend empfunden, aber auch andere Larmemissi-
onen durch Fahrgerdusche oder den Betrieb von Aggregaten (z. B. Klimatisierung) sind grundsatzlich larmrelevant.
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Dieser Sachverhalt wird jedoch im Rahmen von Umweltvertraglichkeitsprifungen fir die Errichtung neuer Tramstre-
cken schalltechnisch detailliert untersucht und mit Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen wie z. B. Einbau von
Rasengleis, Kurvenschmieranlagen o. &. gemaB dem jeweils aktuellen Stand der Technik auf das maogliche Minimum
reduziert.

Somit stehen geplante neue Trassen nicht grundsatzlich dem Larmaktionsplan der Stadt entgegen, da dieser sich vor-
wiegend mit der Larmsanierung von bestehenden Trassen beschéaftigt, fur die bisher noch keine ausreichenden larmmin-
dernden Anforderungen in der Genehmigung vorhanden sind. Des Weiteren trdgt die modernere Fahrzeugtechnik im
Zuge der Neubeschaffung von Fahrzeugen ebenfalls zur strukturellen Larmminderung im Schienenverkehr bei.

Im Hinblick auf die Schutzkriterien nach Anlage 4 Nr.2 UVPG lassen die Trassen innerhalb des bebauten Bereichs keine
erheblichen Beeintréachtigungen erwarten.

2. Umweltauswirkungen geplanter Projekte des Busverkehrs

Die neu geplanten Buslinien werden Uber das bestehende StraBennetz gefihrt. Betriebsbedingte Auswirkungen im
Hinblick auf Luftschadstoff- und Larmemissionen werden im Hinblick auf die Auswirkungen des bestehenden StralBen-
verkehrs als irrelevant (nicht wahrnehmbar) eingestuft. Von daher sind fir den Busverkehr keine umweltrelevanten Aus-
wirkungen zu erwarten. Auch in dieser Hinsicht wird die stetige Modernisierung der Busflotte zu spezifisch niedrigeren
Emissionen fuhren und somit langerfristig die Immissionsbelastung im Stadtinnenbereich positiv beeinflussen.

Sofern mit dem Busverkehr Verlagerungseffekte vom PKW auf den OPNV stattfinden hatte dies weitere Umweltentla-
stungen zur Folge.

Ergebnis der Vorprtfung:

Die Vorprifung wurde durchgefuhrt fir rahmensetzende Projekte, die innerhalb des Geltungszeitraumes des Nahver-
kehrsplans liegen. Die Umweltbehorden der Stadt Karlsruhe sind geméaB § 14b UVPG beteiligt worden und kommen zu
dem Ergebnis, dass insgesamt mit dem Nahverkehrsplan 2014 keine erheblichen Umweltbeeintrachtigungen zu erwarten
sind, die nicht durch Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen ausgeschlossen werden kénnen.

4.1.2 Kurz- und mittelfristige Projekte

Kombilésung KaiserstraBe — Kriegsstra3e

Das sowohl fur den stadtischen Schienenverkehr als auch fir den regionalen Stadtbahnverkehr wichtigste und groBte
Verkehrs- und Infrastrukturprojekt ist die 2010 begonnene Kombilésung (Siehe Kap. 3). Sie beinhaltet den Bau eines
Ost-West-StraBenbahntunnels vom Durlacher Tor zum Muhlburger Tor mit einem unterirdischen Stidabzweig vom Markt-
platz bis zur AugartenstraBe, eine oberirdische StraBenbahnstrecke durch die KriegsstraBe und einen StraBentunnel
zwischen dem Karlstor und dem Mendelssohnplatz. Die Fertigstellung des StraBenbahntunnels ist fir 2018 vorgesehen,
das Gesamtprojekt soll 2019 abgeschlossen werden. Die mit der Kombilésung verbundenen Baustellen fuhren zu tem-
poraren Anpassungen der Linienfihrungen und des Haltestellennetzes und damit zu unvermeidlichen Belastungen far
die Fahrgaste.

Zweigleisiger Ausbau Grotzingen

Die betrieblich duBerst unglnstige Situation durch den eingleisigen Streckenabschnitt fur die Stadtbahnen S4 und S5
und die hohe Streckenbelastung soll mit dem zweigleisigen Ausbau im Bereich des Bahnhofs Grotzingen beseitigt wer-
den. Die BaumaBnahme dient hauptsachlich der Stabilisierung des regionalen Stadtbahnbetriebs.

Die MaBnahme wurde im Jahr 2014 umgesetzt.

Gleismittenerweiterung Rintheim

Die Gleismittenerweiterung ist zwingend erforderlich, um Niederflurfahrzeuge auf der Tram-Linie 5 einsetzen zu kénnen
und in Verbindung mit der Neuanlage der Haltestelle DunantstraBe die Barrierefreiheit herzustellen. Das Projekt war
bereits im NVP 2006 zur Realisierung vorgesehen und wurde rechtzeitig vor Umstellung des Fuhrparks auf Niederflur-
fahrzeuge abgeschlossen.

Eine geplante Verlangerung der Linie 5 durch den Hirtenweg bis zur Haid-und-Neu-StraBe wird mittelfristig angestrebt
(VEP-MaBnahme OV. 11).
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Streckenerweiterung Knielingen Nord (VEP-MaBnahme OV. 8)
Die Tramverlangerung zur ErschlieBung des ehemaligen Konversionsgeldndes in Knielingen Nord war bereits im NVP
2006 projektiert (Siehe Kap. 3). Nach der Zuriickstellung ist die Umsetzung friihestens 2015 vorgesehen.

Streckenerweiterung Nordstadt/Heide - Kirchfeld (VEP-MaBnahme OV. 9)
Das Projekt wurde bereits im NVP 2006 als konsequente Fortfihrung der 2006 er6ffneten Tramlinie Neureut-Heide
aufgefuhrt (Siehe Kap. 3). Die Planungen sind noch nicht abgeschlossen. Eine Realisierung wird mittelfristig angestrebt.

Querspange BrauerstraBe — Europahalle (VEP-MaBnahme OV. 6)

Diese Liniennetzerganzung bietet insbesondere bei GroBveranstaltungen in der Europahalle die Maoglichkeit einer
direkten Schienenanbindung an den Hauptbahnhof/Bahnhofsvorplatz. Die Realisierung ist mittelfristig vorgesehen.
DarUber hinaus ist der Liickenschluss zwischen der BrauerstraBe und der Europahalle mit Anschluss an die Linie 1 Voraus-
setzung fur die Planung Tram PulverhausstraBe. Die Realisierung ist mittelfristig vorgesehen.

Ausbau der Haltepunkte Karlsruhe-West, Miihlburg und Knielingen

Mit der Inbetriebnahme der Stadtbahnlinie S51/52 Karlsruhe — Germersheim wird ein Teil der Fahrten auch Uber die
DB-Strecke Hauptbahnhof — Worth durchgefihrt. An den genannten Haltepunkten ist ein stufenfreier Einstieg in die
Mittelflurstadtbahnfahrzeuge nicht maéglich, auch weisen sie nicht den Standard moderner Haltepunkte auf.

Daher wird der barrierefreie Ausbau der DB-Haltepunkte Karlsruhe-West, Muhlburg und Knielingen mittelfristig ange-
strebt.

Umbau Bahnhofsvorplatz
Zur Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit fur alle OPNV-Verkehrsmittel (StraBenbahn, Stadtbahn, Bus) soll dieser
zentrale Umsteigeplatz komplett neu gestaltet werden. Eine Realisierung ist nach dem Stadtgeburtstag 2015 geplant.

-I. ; -..
f
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Kartengrundlage: ©2009 Navteg/ PTV AG/ Map & Guide

Abbildung 3: Wichtige Infrastrukturprojekte Stadt Karlsruhe
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4.1.3 Perspektivische Projekte

Tram PulverhausstraBe (VEP-MaBnahme OV. 6)
In Verbindung mit dem Projekt Querspange BrauerstraBe — Europahalle dient das Projekt der ErschlieBung der Pulver-
hausstraBBe und ist gleichzeitig eine Netzerganzung zwischen den Linien 1 und S 2.

Tram Stuttgarter StraBe (VEP-MaBnahme OV. 5)

Der nordliche Teil des neuen stadtischen Quartiers zwischen Ludwig-Erhard-Allee und Stuttgarter Strae wird bereits seit
2012 durch die neue Studostbahn mit den zusatzlichen Haltestellen Wolfartsweierer StraBe, OstendstraBe und Philipp-
Reis-StraBe erschlossen. Zur Vervollstandigung der OPNV-ErschlieBung der éstlichen Stdstadt ist eine neue Tramstrecke
zwischen Tivoli und Kreisel Uber die Stuttgarter StraBe angedacht.

Stadtbahn $31/32 Linienweg durch die Stadt Karlsruhe (VEP-MaBnahme OV. 10)

Mit Inbetriebnahme der Stadtbahn S31/32 Karlsruhe — Bruchsal — Menzingen (1996) und Odenheim (1998) war ange-
dacht, auch diese Stadtbahnlinie direkt durch Karlsruhe zu fihren. Das Projekt wurde zurtickgestellt, da die vorhandenen
Trassen keine entsprechende zusatzliche Kapazitdt boten.

Mit dem Bau der Kombilésung und der Inbetriebnahme der Stidostbahn ergeben sich hier neue planerische Spielraume.
Die Planungen fur eine innenstadtnahe Fihrung der $31/32 zwischen Hbf/Albtalbahnhof und Bahnhof Durlach werden
in enger Abstimmung mit den neben der Stadt Karlsruhe betroffenen Aufgabentragern Landkreis Karlsruhe und Land
Baden-Wirttemberg wieder aufgenommen.

Shuttle-Linie Raffinerien (VEP-MaBnahme OV. 20)

Eine mogliche ErschlieBung kénnte ab der Haltestelle Rheinbergstrae durch die Buslinie 75 erfolgen. Durch die GroB3-
raumigkeit des Raffineriegeldndes ware ab der Haltestelle RheinbergstraBe eine geschatzte Fahrzeit von mindestens 15
bis 20 Minuten nétig. Dies kann jedoch nicht durch die verbleibende Wendezeit der Buslinie 75 erbracht werden, so dass
hier ein zusatzlicher Bus eingesetzt werden musste.

Es ist grundsatzlich festzustellen, dass bis zum jetzigen Zeitpunkt keine direkten Anfragen tber eine Anbindung durch
die Betriebe im Bereich der Raffinerien an die Verkehrsbetriebe Karlsruhe erfolgt sind.

Stadtbahnstrecke Wolfartsweier — Griinwettersbach — Palmbach (VEP-MaBnahme OV. 1)

Die Stadtbahnstrecke ist als perspektivisches Projekt zu sehen, jedoch sollen Planungen fir eine Buslinie auf Tram-Niveau
mit entsprechender Barrierefreiheit kurzfristig aufgenommen werden. Eine Verlangerung der Trasse bis Stupferich und
evtl. Kleinsteinbach soll in die Uberlegungen aufgenommen werden.

Stadtbahnstrecke Durlach - Ettlingen (VEP-MaBnahme OV. 2)
Die Stadtbahnstrecke ist als perspektivisches Projekt zu sehen, jedoch sollen Planungen fiir eine Buslinie auf Tram-Niveau
mit entsprechender Barrierefreiheit kurzfristig aufgenommen werden.

Anschluss Neue Messe an DB-Strecke mit Bau eines dritten Gleises und einem zuséatzlichen Haltepunkt
Oberreut (VEP-MaBnahme OV. 4)

Als kurzfristige MaBnahme sollen Bus-Shuttles fur Menschen mit Behinderungen wahrend der Zeitdauer der REHAB
eingerichtet werden.

Shuttle-Linie Knielingen West (Linie 74) (VEP-MaBnahme Ov. 19)
Sobald das geplante Gewerbegebiet Knielingen-West realisiert ist, sollte die Anbindung an den OV vorgenommen wer-
den, z.B. durch einen unabhdngigen Shuttleverkehr oder die Verlangerung der Buslinie 75.

Verlangerung Buslinie 52 statt ALT 53 und ALT 54 (VEP-MaBnahme OV. 13)

Im Verkehrsentwicklungsplan wurde die Einrichtung einer Stadtbuslinie als Verlangerung der Buslinien 52 aufgenommen.
Zur Zeit werden in Ruppurr durch das ALT 53 (Schloss Ruppurr — Wohnstift Rippurr) und das ALT 54 (RUppurr BattstraBe
— RUppurr Marchenring) zwei Wohngebiete teilerschlossen. In der Nachfrage der ALTs spiegelt sich deutlich wieder, dass
diese, die Uberwiegend in den Vormittagsstunden bestellt werden, Uberwiegend durch Fahrgaste genutzt werden, die sich
zu den beiden S-Bahn-Haltestellen bringen lassen. Die Nachfrage ist hierbei sehr konstant, jedoch auf geringem Niveau.
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Eine sinnvolle Verldangerung auf der Buslinie 52 ist nach intensiven Prifungen ohne einen sehr hohen finanziellen Auf-
wand nicht moglich. Auch eine Umschichtung von Buslinie von anderen Buslinien ist dabei nicht zielfihrend. Eine Ver-
ldngerung der Buslinie 52 wirde zudem einen schienenparallelen Verkehr bedeuten, der nur im geringen MaBe neue
Kunden anziehen wirde.

Neueinrichtung Buslinie 64 statt ALT 64 (VEP-MaBnahme OV. 17)

Im Verkehrsentwicklungsplan wurde die Einrichtung einer neuen Linie in das Gewerbegebiet Rheinhafen-Nord anstelle
des ALT 64 aufgenommen. Das ALT 64 ist zur Zeit das nachfragestarkste ALT der Verkehrsbetriebe Karlsruhe. Hierbei hat
sich die Nachfrage auf einem sehr erfreulichen Niveau eingependelt. Der finanzielle Aufwand ist jedoch noch deutlich
geringer als der Einsatz eines Kleinbusses oder eines Standardlinienbusses. Sollte es hier noch zu einer weiteren Steige-
rung der Nachfrage kommen, werden die Verkehrsbetriebe Karlsruhe den Einsatz eines Busses vorsehen.

Der Vorteil des ALT ist jedoch, dass die Fahrgaste im weitldufigen Rheinhafengelande direkt zum Zielpunkt gebracht wer-
den und dort auch wieder nach erfolgter ALT-Bestellung abgeholt werden. Bei Einsatz eines regelmaBig verkehrenden
Busses ware dies fur einige Fahrgaste durch fest definierte Haltestellen mit ldngeren FuBwegen verbunden.

Einrichtung einer neuen Tangentialbuslinie Nord (VEP-MaBnahme OV. 16)

Im Verkehrsentwicklungsplan wurde die Einrichtung einer neuen Tangentialbuslinie von Neureut Uber Eggenstein zur
Waldstadt aufgenommen. Eine Realisierung ist ohne einen sehr hohen finanziellen Aufwand nicht méglich. Bei dem
geringen Fahrgastpotential ist die Linienfiihrung nicht Uberzeugend. Vor einer Konkretisierung der Planung muss eine
Potentialstudie unter Einbeziehung des Gewerbegebietes Hagsfeld erstellt werden. Die Potentialstudie soll mittelfristig
erstellt werden.

Einrichtung einer neuen Buslinie Gewerbegebiet Rheinhafen-Siid (VEP-MaBnahme OV. 18)

Im Verkehrsentwicklungsplan wurde die Einrichtung einer neuen Buslinie vom Entenfang in das Gewerbegebiet Rhein-
hafen-Std analog zur Anbindung des Gewerbegebietes Rheinhafen-Nord aufgenommen. Der Rheinhafen-Std wurde
von 2001 bis 2003 im Probebetrieb von der Buslinie 63 von Daxlanden als Zu-/Abbringer der Stadtbahn S2 erschlossen.
Wegen der sehr geringen Nachfrage bei hohen Betriebskosten wurde diese Linie eingestellt. Eine Linienfihrung vom
Entenfang verspricht grundsatzlich ein hoheres Fahrgastaufkommen.

Hier soll kurzfristig gepriift werden, inwiefern ein ALT zur Unterstiitzung der OPNV-Nutzung férderlich ist. Im Rahmen
des Projektes MobilProFit kann das Instrument betriebliches Mobilitdétsmanagement fur das gesamte Gewerbegebiet
infrage kommen.

4.1.4 Umsetzung der Barrierefreiheit

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans ist das Thema Barrierefreiheit in den MaBnahmen OV. 21 und F. 2 verankert.
Fur die Stadt Karlsruhe ist eine vollstdandige Umsetzung der Regelung im Personenbeférderungsgesetz bis 2022 finan-
ziell, personell und verkehrstechnisch vermutlich nicht erreichbar, dies gilt in besonderem MaBe fir die zahlreichen
InfrastrukturmaBnahmen. Deshalb verfolgt die Stadt das Ziel, mit den zur Verfligung stehenden Mitteln moglichst vielen
betroffenen Burgerinnen und Burgern barrierefreie 6ffentliche Verkehrsverbindungen zur Verfigung zu stellen. Im Sinne
der Effizienz ist daher bei jeder ohnehin laufenden Neu- und UmbaumaBnahme das Thema Barrierefreiheit zu prufen.
AuBerdem sollte eine Prioritatenliste besonders wichtiger MaBnahmen aufgestellt werden. MaBnahmen mit hoher Prio-
ritat sollten vorrangig umgesetzt werden. Zudem sollte geprtft werden, wie Barrierefreiheit ber die Haltestellen hinaus
gewadhrleistet werden kann; dies betrifft insbesondere Fahrzeuge, Zuwege, Informationen und Fahrscheine. Der Einsatz
von geeigneten Fahrzeugen fur Menschen mit Behinderungen fir den Einsatz als ALT soll geprift werden. Kurzfristig ist
beabsichtigt, hierfur ein Konzept unter Mitwirkung von VBK und KVV und gegebenenfalls einer externen Fachberatung
zu erstellen.

4.1.5 Férderung des Umweltverbunds und der Multimodalitat
Zur Foérderung des Umweltverbunds, des multimodalen Verkehrsverhaltens und zur Bericksichtigung von Umweltkri-

terien wird innerhalb der Stadt Karlsruhe laut Verkehrsentwicklungsplan die Umsetzung der folgenden MaBnahmen
angestrebt:
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Weiterentwicklung der Mobilitatszentrale (VEP-MaBnahme)

Im Verkehrsentwicklungsplan ist enthalten, das Angebots- und Beratungsportfolio der Mobilitdtszentrale auszuweiten
und insbesondere das Informationsangebot jenseits des OPNV zu starken, z.B. bei der Einfihrung neuer multimodaler
Services (wie das Leihfahrradsystem, dessen Zusammenspiel mit dem OV gestarkt werden soll) und neuer Technologien.
Dabei soll auch gepruft werden, wie die Aufgaben der Mobilitatszentrale mit den vorgeschlagenen Mobilitatsbera-
tungen fur Unternehmen (VEP-MaBnahme M. 2), Schulen VEP-MaBnahme M. 3) sowie sonstige Zielgruppen (vgl. VEP-
MaBnahme M. 7.c) personell, instrumentell und inhaltlich verkntpft werden kénnen. Kurzfristig ist beabsichtigt, hierfar
ein Konzept zu erstellen, ggfls. mit externer Fachberatung.

Kombitickets (VEP-MaBnahme M. 7 d)

Im Verkehrsentwicklungsplan ist enthalten, das bestehende KVV Angebot der Veranstaltungstickets auszubauen und auf
weitere Veranstaltungen bzw. Veranstaltungsorte auszudehnen. Die bisherige Akquise wird fortgefthrt. Es soll geprift
werden, inwieweit Eintrittskarten fur GroBveranstaltungen bereits im KVV-web-shop bzw. im Fahrzeug erworben wer-
den kénnen.

Mietertickets/GroBkundenabonnement (VEP-MaBBnahme M 7.e)

Im Verkehrsentwicklungsplan ist enthalten, gemeinsam mit den (kommunalen) Wohnungsgesellschaften die Einfuhrung
eines ,Mietertickets” zu realisieren (analog zu Job-, Kombi- und Semester-Tickets). In einem Karlsruher Mieterticket
sollten im Sinne der integrierten Mobilitat neben dem OPNV nach Mdéglichkeit auch weitere Mobilitdtsangebote (siehe
Mobilitatszentrale) enthalten sein. Kurzfristig soll hierzu ein runder Tisch mit moglichen Akteuren einberufen werden.
Der Kreis der GroBkunden soll erweitert werden.

Ausbau von Park+Ride (VEP-MaBnahme OV. 23)

Im Verkehrsentwicklungsplan ist enthalten, in Abstimmung mit der Region (vgl. auch VEP-MaBnahme V. 2) zu prufen,
inwieweit das bestehende Angebot eines Ausbaus oder einer Weiterentwicklung (z.B. Beschilderung, Marketing) bedarf.
Innerhalb des Stadtgebiets ist das vorhandene Angebot beizubehalten. Kurzfristig ist beabsichtigt, hierfir ein Konzept
zu erstellen, ggfls. mit externer Fachberatung. Das bisherige Konzept zu Park+Ride funktioniert fur die Region Karlsruhe
sehr gut. Vor allem in Kombination mit dem Tarifkonzept der Waben. Positive Beispiele sind die S31 oder die S4.

Ausbau von Bike+Ride (VEP-MaBnahme OV. 24)
Im Verkehrsentwicklungsplan ist enthalten, fur den weiteren Ausbau des Bike+Ride Angebots ein Bike+Ride-Entwicklungs-
konzept zu erstellen, das auf einer Erhebung der Bike+Ride-Nachfrage basiert und folgende Punkte prift bzw. berticksichtigt:

» Sicherung der Qualitatsstandards bestehender Anlagen durch Ersatz veralteter ,Felgenklemmer” durch moderne
Abstellanlagen und Einrichtung von Wetterschutz an bisher noch nicht Gberdachten Anlagen.

» Ausbau bestehender stark ausgelasteter Bike+Ride-Anlagen.
» Neuerrichtung von Bike+Ride-Anlagen an Haltestellen mit ,wild” geparkten Fahrradern.

» Prifung der Aufstellung von Fahrradboxen an Standorten, die sich fur Bike+Ride im Nachlauf eignen sowie fur Touristen,
die ihr Gepack einschlieBen wollen.

» Prifung der Einrichtung von Bike+Ride-Anlagen auch an Bushaltestellen, insbesondere in der N&he schlechter
erschlossener Siedlungsbereiche. Unabhdngig von dem Entwicklungskonzept werden die bestehenden Bike+Ride-Ange-
bote verstarkt vermarktet und in die Mobilitatsinformationssysteme, insbesondere www.vmz.karlsruhe.de integriert.
Kurzfristig soll ein Konzept/eine Strategie erstellt werden.

Konzeptentwicklung zur Mitnahme von Fahrradern und Fortbewegungsmitteln im OPNV (VEP-MaBnahme OV. 25)
Im Verkehrsentwicklungsplan ist enthalten, Konzepte zu entwickeln, wie mit der steigenden Nachfrage nach der Mitnahme
von Fahrradern und anderen Fortbewegungsmitteln umgegangen werden soll (vgl. auch VEP-MaBnahme R.3.d). Fur die
unterschiedlichen Verkehrsarten (Freizeitverkehr/Berufsverkehr) sollen unterschiedliche Lésungsansatze dargestellt werden,
beispielsweise soll flr den Freizeitverkehr die Fahrradmitnahme geférdert werden, im Berufsverkehr jedoch nicht.
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Offentlichkeitsbeteiligung bei Planungen und Entwicklungsvorhaben VEP-MaBnahme V. 5)

Das am 24. April 2012 im Gemeinderat beschlossene , Konzept zur systematischen Birgerbeteiligung in Karlsruhe” wird
umgesetzt und den spezifischen Frage- und Aufgabenstellungen in Verkehr und Mobilitat angepasst. Im Gebiet des KVV
werden daher fur Belange auf Konkretisierungsebene Informations- und Beteiligungsméglichkeiten der Offentlichkeit
gewahrleistet.

Beriicksichtigung von Umweltkriterien

Zur Verbesserung der Qualitat — auch im Hinblick auf die erwartbaren Auswirkungen des Klimawandels durch steigende
Hitzebelastungen — beschaffen die Verkehrsbetriebe Karlsruhe weiterhin sowohl bei den Schienenfahrzeugen als auch
bei den Bussen nur noch Fahrzeuge, die mit einer Klimaanlage im Fahrgastbereich ausgestattet sind. Dem leicht erh6h-
ten Verbrauch steht dabei der Gewinn an Komfort fur den Fahrgast gegentber. Damit wird ein wesentlicher Beitrag zur
Erhéhung der Attraktivitat des OPNV geleistet. Die Verkehrsbetriebe Karlsruhe verwenden seit dem Jahr 2011 fur die
Schienenfahrzeuge (Tram und Stadtbahn) ausschlieBlich Okostrom. Die Verwendung des zu 100 % aus regenerativen
Energiequellen erzeugten Stroms ist ein weiterer positiver Beitrag des OPNV zum Klimaschutz im Sinne des Klimaschutz-
konzeptes der Stadt Karlsruhe und soll langfristig beibehalten werden.

Der StraBenbahnverkehr auf dem vorhandenen Schienennetz stellt vielfach eine erhebliche Larmbelastung fur die
Anwohner dar. Die Stadt Karlsruhe erarbeitet gemeinsam mit den Verkehrsbetrieben eine Strategie zur Verbesserung der
Wohnumfeldverbesserung, die Gber die gesetzlich vorgeschriebenen MaBnahmen hinaus geht.

4.2 Landkreis Karlsruhe
Die Entwicklung des OPNV-Verkehrsnetzes im Landkreis Karlsruhe ist bis auf kleinere Erganzungen vorerst abgeschlossen.

Fahrradabstellanlagen an den Haltepunkten

Entsprechend der Radverkehrskonzeption des Landkreises Karlsruhe sollen mittelfristig alle Haltestellen mit zeitgemaBen
Fahrradabstellanlagen in den Quellgebieten (z.B. Wohngebiete) ausgeristet werden. An den Bahnhofen in Bruchsal,
Ettlingen und Bretten soll der Bedarf eines Fahrradparkhauses und/oder Fahrradverleihsystems geprtft und gegebenen-
falls gebaut/eingerichtet werden.

Einheitliches Konzept zu den Anruf-Sammel-Taxi- und Anruf-Linien-Taxi-Verkehren

Aufgrund der Anderung verschiedener Rahmenbedingungen, bspw. Demographischer Wandel oder schwierigere Finanz-
lage, werden in Zukunft flexible alternative Bedienungsformen immer wichtiger. Im Landkreis Karlsruhe gibt es derzeit
vier AST-Geschaftsstellen und eine ALT-Linie. Die Neukonzeption fur ein einheitliches Vorgehen wird derzeit erarbeitet.
Unter anderem geht es um die Prifung von Verkehrsbedienungen in Ettlingen (Einfihrung eines AST/ALT in der Stadt
Ettlingen), im Industriegebiet in Malsch (FeinerschlieBung des Industriegebietes mit Anschluss an den Schienenhalte-
punkt Malsch Std) sowie in Pfinztal (abendliche Bedienung der Linie 151 nach Woschbach ab 01:00 Uhr). Hierbei missen
neben den verkehrlichen Aspekten insbesondere die rechtlichen Gesichtspunkte wie bspw. die Vergabe solcher Verkehre
im Wettbewerb etc. miteinbezogen werden. Sobald das neue Konzept erstellt wurde, kdnnen in einem weiteren Schritt
die gemeindespezifischen Bedingungen untersucht werden.

Tarifiiberlappung Ostringen

Die Kernstadt der Stadt Ostringen liegt im Uberlappungsbereich des VRN, was bedeutet, dass in diesem Bereich sowohl
der KVV- als auch der VRN-Tarif Gultigkeit haben. Die Stadtteile Odenheim, Tiefenbach und Eichelberg sind bislang
nicht in den Uberlappungsbereich des VRN eingebunden. Hierdurch ergibt sich innerhalb des Stadtgebietes Ostringen
eine Ungleichbehandlung der Einwohner. Aufgrund der komplexen Systematik kann die Prifung nicht durch den KVV
erfolgen. Hierfdr ist ein externes Gutachten erforderlich, welches unter anderem eine Abschdtzung der finanziellen
Auswirkungen einbezieht. Sobald das Ergebnis vorliegt und die (finanziellen) Auswirkungen bekannt sind, kann tber das
weitere Vorgehen beschlossen werden.
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Busverbindung Karlsruhe — Bruchsal - Waghausel

Nachdem das Projekt einer Stadtbahnverldngerung der S2 tber Spéck hinaus Uber Karlsdorf-Neuthard, Bruchsal, Forst,
Hambriicken bis Waghéusel nicht die erforderliche positive standardisierte Bewertung erreichen konnte, wurde der
Busverkehr auf den bestehenden Linien 123 und 125 im Juni 2013 betrieblich verbunden und soll weiter auf ein Niveau
angehoben werden, das dem urspringlich vorgesehenen Stadtbahnniveau entspricht.

Dazu gehoren weitere Angebotsverbesserungen (Siehe Kap. 5) und der Ausbau der Haltestelleninfrastruktur sowie Mal3-
nahmen zur Erhéhung der Durchschnittsgeschwindigkeit.

Entsprechend der Vorgaben eines barrierefreien Zugangs zu den Haltestellen und den Bussen sollen mittelfristig alle
Haltestellen mit Hochbord und modernen Wetterschutzeinrichtungen ausgeristet werden. An wichtigen Umsteigehalte-
stellen ist zusatzlich eine dynamische Fahrtinformationsanzeige vorgesehen.

Die anspruchsvollste EinzelmaBnahme stellt dabei die Umgestaltung des ZOB am Bahnhof Bruchsal dar.

Busanbindung an die S-Bahn in Ubstadt-Weiher

Die Busanbindung zwischen Ubstadt und Weiher war bisher ausschlieBlich auf die Stadtbahnen und nicht auf die Rhein-
Neckar S-Bahn ausgerichtet. Der KVV hat geprift, ob eine bessere Anbindung an die S-Bahn maoglich ist, ohne die
bestehenden Fahrgaststrome, insbesondere die Anbindung an die Schulen zu beeintrachtigen. Dabei wurde auch eine
mdogliche Anderung des Fahrplantaktes einbezogen. Eine nahezu kostenneutrale zusatzliche Busanbindung an die Rhein-
Neckar S-Bahn ist bei ausgewahlten Kursen morgens an die S-Bahn Richtung Heidelberg und nachmittags von der
S-Bahn aus Heidelberg moéglich. Die vier morgendlichen Verbindungen zwischen 05:50 Uhr und 08:04 Uhr und die vier
nachmittaglichen Verbindungen zwischen 15:44 Uhr und 18:44 Uhr sind dabei auf die Belange von Arbeitspendlern in
den Raum Heidelberg ausgerichtet. Auf den Kursen, auf denen sowohl Ubstadt Ort als auch Ubstadt Bahnhof bedient
werden, verldngert sich die Fahrzeit bis Ubstadt Ort um 5 Minuten. Durch die kombinierte Bedienung beider Haltepunkte
verringert sich nachmittags die Ubergangszeit von und auf die Stadtbahn auf 3 Minuten. Diese Anderung erfolgte zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2014.

Busanbindung der Gemeinde Malsch (Industriegebiet) sowie Optimierungen der Buslinien in Ettlingen

Das Industriegebiet Malsch ist tber die Stadtbahnhaltepunkte Malsch Bahnhof und Malsch Std an das OPNV-Netz
angebunden. Bei dem weitldufigen Gebiet fehlt allerdings bislang eine FeinerschlieBung, weshalb eine entsprechende
Anbindung kurzfristig erfolgen soll.

Linie 103: Die Linie wird gestarkt, so dass sich insgesamt ein Stundentakt Malsch — Vélkersbach ergibt. (Umsetzung 2015 geplant)
Linie 104: Die Linie wird nur noch in der Verdichtungsphase (06:00 Uhr bis 09:00 Uhr und 12:00 Uhr bis 19:00 Uhr mon-
tags — freitags) bis Waldprechtsweier gefuhrt. Der Grundtakt beginnt und endet in Malsch, damit die Linie 103 effizient
bedient werden kann. Der Takt wird vom 20-Minuten-Takt auf einen 30-Minuten-Takt umgestellt, damit der Linien-
wechsel von der Linie 110 weiterhin moglich ist. Als Kompensation werden die bisherigen Leerfahrten der Linie 109 als
Linie 105 weitergefihrt, so dass sich jeweils in Lastrichtung sogar eine Verdichtung auf einen 20/10-Minuten-Takt ergibt.
(Umsetzung 2015 geplant)

Linie 106: Aufgrund der bereits zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014 durchgefiihrten Anderung steht die Linie fur
Linienwechsler mit der Linie 109 zur Verfugung.

Linie 109: Auch die Linie 109 erhélt einen 30-Minuten-Grundtakt, der jedoch anders als heute in der jeweiligen Gegen-
lastrichtung nicht leer fahrt, sondern mit Fahrgasten als Linienwechsler zur (bzw. von der) Linie 105 Uber Ettlingen West
fahrt. Wie die Linie 106 wird die Linie bis zum Erbprinz (teilweise auch bis zum Wasen) zurtickgezogen. Die nicht in den
30-Minuten-Takt passenden Fahrten werden Uber die Haltestelle AfB als Alternativfahrweg gefihrt, so dass die bisherige
Linie 108 mit integriert ist (ob die Liniennummer hierfur beibehalten wird, ist noch nicht entschieden). (Umsetzung 2015
geplant)

Busanbindung der Stadt Rheinstetten (Gewerbegebiet an der neuen Messe)

Nachdem der Sozialplan des Fleischwerkes im Jahr 2015 auslauft (eigener Busshuttle), wird der Messering mit den dor-
tigen Gewerbebetrieben und insbesondere dem Fleischwerk (ber die Linie 106 an den OPNV angebunden. Um dies
annahernd kostenneutral realisieren zu kédnnen, wird die Linie 106 nicht mehr in Ettlingen Stadt, sondern am Erbprinz an
die S1/11 angebunden. Hierdurch entstehen auch moglich Synergien zum Projekt der Anbindung des Industriegebietes
Malsch. Diese Anderung erfolgte zum Dezember 2014.
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Wochenendbedienung auf der Linie 139

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2013 wurde auf Antrag der Stadt Kraichtal ein Probebetrieb an Wochenenden
eingerichtet. Die Finanzierung der zusatzlichen Bedienungen auf der Linie 139 wurde von der Stadt Kraichtal zugesagt.
Waéhrend des Probebetriebs hat der KVV mehrere Fahrgastzahlungen vorgenommen und hierbei eine fiir die Ubernahme
in die Finanzverantwortung des Landkreises ausreichende Inanspruchnahme festgestellt. Das Angebot wurde zum Fahr-
planwechsel im Dezember 2014 in das Regelangebot Gbernommen.

Barrierefreier Ausbau der Schienenhaltepunkte

Im Schienennetz sind im Landkreis Karlsruhe insgesamt noch 86 Haltepunkte nicht barrierefrei ausgebaut. Unter der
Voraussetzung der Finanzierbarkeit einschlieBlich einer Komplementarfinanzierung sollen die Haltepunkte einschlieBlich
der Zuwegung und der B+R Platze langfristig barrierefrei ausgebaut werden unter Bertcksichtigung einer streckenbezo-
genen Priorisierung:

» Stadtbahnlinie S4 Grotzingen — Eppingen

» Stadtbahnlinie S5 Groétzingen — Kleinsteinbach

» Stadtbahnlinie S9 Bruchsal — Bretten

» Stadtbahnlinie $31/32 Bruchsal — Menzingen — Odenheim
» Stadtbahnlinie S2 Rheinstetten — Spock

» Stadtbahnlinie S 1/11 Albtalbahn und Hardtbahn

Im Rahmen der 2. Ausbaustufe der S-Bahn Rhein-Neckar werden verschiedene umfangreiche Umbauten vorgenommen.
Auf der Strecke zwischen Karlsruhe und Mannheim werden diverse Haltepunkte S-Bahn-gerecht ausgebaut. Hierzu zahlt
unter anderem die Barrierefreiheit an den betreffenden Haltepunkten.

Mehrere Bahnsteigverlangerungen werden auf der Strecke Karlsruhe — Bruchsal — Heidelberg erfolgen. Als neuer zusatz-
licher Haltepunkt ist der Haltepunkt Stettfeld projektiert. Die Inbetriebnahme ist fur den Jahresfahrplanwechsel Dezem-
ber 2017 vorgesehen.

Bereits im NVP 2006 wurde der Neubau des Haltepunktes Malsch Sd zur Verbesserung der Erreichbarkeit der Stadtbahn
gemeinsam mit dem Bau des neuen Haltepunktes Muggensturm Nord (Siehe Kap. 3) verfolgt. Betriebliche Vorausset-
zungen zur Beibehaltung der Streckenkapazitat sind die Erhohung der Hochstgeschwindigkeit der Stadtbahnfahrzeuge
von 90 km/h auf 100 km/h und der Ausbau des Bahnsteigs zwischen den Gleisen 5 und 6 im Bahnhof Rastatt zum
schnellen Umsteigen am selben Bahnsteig. Nach Umsetzung dieser betrieblichen Voraussetzungen und der Fertigstel-
lung des Haltepunktes erfolgte die Inbetriebnahme fur einen Teil der Stadtbahnverbindungen zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2014. Ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2015 sollen alle Stadtbahnen diesen Haltepunkt bedienen.

Stadtbahnverlangerung Ittersbach

Die Stadtbahnstrecke S 11 soll in Ittersbach von der Wendeschleife bis zur Schule Ittersbach verldngert werden. Dieses
Projekt war bereits im NVP 2006 aufgenommen und soll mittelfristig realisiert werden. Die Verlangerung ist auch eine
Voraussetzung fur die Bahnsteigerhohung am Haltepunkt Rathaus und damit fir einen barrierefreien Ausbau.

Stadtbahnlinie $31/32, Einschleifung in die Stadt Karlsruhe

Mit Inbetriebnahme der Stadtbahn $31/32 Karlsruhe — Bruchsal = Menzingen (1996) und Odenheim (1998) war ange-
dacht, auch diese Stadtbahnlinie direkt durch Karlsruhe zu fiihren. Das Projekt wurde zurtickgestellt, da die vorhandenen
Trassen keine entsprechende zusatzliche Kapazitat boten.

Mit dem Bau der Kombilésung und der Inbetriebnahme der Stidostbahn ergeben sich hier neue planerische Spielraume.
Die Stadt Karlsruhe will die Planungen fur eine innenstadtnahe Fuhrung der S31/32 zwischen Hbf/Albtalbahnhof und
Bahnhof Durlach in enger Abstimmung mit den ebenfalls betroffenen Aufgabentragern Landkreis Karlsruhe und Land
Baden-Wirttemberg wieder aufnehmen.

Bei diesem perspektivischen Projekt geht es zunachst darum, Entscheidungsgrundlagen aus verkehrlicher und finanzieller
Sicht zu erarbeiten, bevor Uber eine Realisierung befunden werden kann. Eine Entscheidung des Landkreises Karlsruhe
fur die Umsetzung der MaBnahme kann erst nach Vorliegen der finanziellen Auswirkungen frithestens im nachsten Nah-
verkehrsplan getroffen werden.
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4.3 Landkreis Rastatt

Die Entwicklung des OPNV-Verkehrsnetzes im Landkreis Rastatt ist bis auf kleinere Anpassungen vorerst abgeschlossen.
Eine Uberprufung der Linienkonzepte in Hinblick auf Fahrplantreue und Kapazitat wird kontinuierlich durchgefuhrt.
Eine neue Herausforderung an das Verkehrsangebot stellt die Schaffung des Nationalparks Schwarzwald dar. Der Land-
kreis Rastatt und die Stadt Baden-Baden werden Uberlegungen zu Verbesserungen im Verkehrsangebot der relevanten
Linien in ein zu erstellendes Mobilitatskonzept Nationalpark Schwarzwald einbringen.

Der NVP ist fur das Mobilitatskonzept Nationalpark Schwarzwald nur fur die 6ffentlichen Linienverkehre im Gebiet der
beiden Aufgabentrager rahmensetzend und deckt damit nur einen kleinen Teil des Nationalparks ab. Negative Umwelt-
auswirkungen durch einen erhohten Energiebedarf, Luftschadstoff- und Larmemissionen gegentber heute werden ins-
gesamt als gering eingestuft, die positiven Effekte durch Vermeidung bzw. Verlagerung von PKW-Fahrten zu Gunsten
des OPNV Uberwiegen deutlich.

Das im NVP 2006 aufgefuihrte Stadtbahnprojekt einer Anbindung des Baden-Airpark wird als Ziel beibehalten. Pla-
nerisch untersucht sind zwei ErschlieBungsvarianten, die beide eine knapp positive Standardisierte Bewertung erzielt
haben und damit grundséatzlich forderfahig sind. Die Variante ,Nord-Anbindung” sieht eine Trasse Rastatt — Iffezheim —
Hlgelsheim — Baden-Airpark vor, die Variante ,Baden-0os” fuhrt vom Bahnhof Baden-Baden direkt zum Baden-Airpark.
GemaB Kreistagsbeschluss favorisiert der Landkreis die ,Nord-Anbindung”. Eine Entscheidung, welche Variante weiter
verfolgt werden soll, wurde wegen fehlender Finanzierungsaussichten zurtickgestellt. Derzeit sind keine weiteren Aktivi-
taten geplant. Es sollten keine MaBnahmen ergriffen werden, die eine kiinftige Umsetzung des Projekts erschweren. Das
Wiederaufgreifen der Planungen ist abhdngig von den finanziellen Moglichkeiten des Zuwendungsgebers Land Baden-
Wirttemberg und der Fluggastentwicklung des Flughafens Karlsruhe — Baden-Baden.

Bereits im NVP 2006 wurde der Neubau des Haltepunktes Muggenstum Nord zur Verbesserung der Erreichbarkeit der
Stadtbahn gemeinsam mit dem Bau des Haltepunktes Malsch Sud (Siehe Kap.3) verfolgt. Die betrieblichen Vorausset-
zungen zur Beibehaltung der Streckenkapazitat (Erhohung der Hochstgeschwindigkeit der Stadtbahnfahrzeuge von 90
km/h auf 100 km/h und der Ausbau des Bahnsteigs zwischen den Gleisen 5 und 6 im Bahnhof Rastatt zum schnellen
Umsteigen am selben Bahnsteig) wurden bereits mit der Inbetriebnahme des Haltepunktes Malsch Stud zum Fahrplan-
wechsel im Dezember 2013 umgesetzt. Nach der Fertigstellung des Haltepunktes Muggensturm Badesee erfolgte die
Inbetriebnahme im Dezember 2014. Bei der Inbetriebnahme der Haltepunkte Muggensturm Nord und Malsch Sud wird
die Bedienung der bisherigen Haltepunkte beibehalten. Die aus betrieblichen Grinden zundchst vorgesehene alter-
nierende Bedienung der Haltepunkte Muggenturm Badesee und Malsch Std wird mittelfristig auf einen vollstandigen
Systemhalt ausgeweitet.

Einen wesentlichen betrieblichen Engpass stellt die Infrastruktur im Bahnhof Rastatt dar. Die Querung der Linie S41 im
Bahnhof Rastatt sorgt auf der stark befahrenen Rheintalbahn fiir erhebliche FahrstraBenausschlusszeiten. Dies fuhrt in
der Praxis zu deutlichen Verzégerungen im Betrieb der Stadtbahn, da die durchfahrenden Zige in Rastatt aus betrieb-
lichen Grunden Vorrang haben. Der Landkreis Rastatt begrtit daher die Entscheidung der DB, den planfestgestellten

|u

.Rastatter Tunnel” nun zeitnah zu realisieren. Dadurch wird sich nicht nur die Situation im Fernverkehr entspannen
sondern durch die Erhhung der Leistungsfahigkeit der Strecken tber Ettlingen und Durmersheim werden auch positive
Veranderungen bei der Abwicklung des Nahverkehrs erwartet. Dennoch bleibt es wegen der zu erwartenden Zunahme
des Guterverkehrs und des verbleibenden Personenverkehrs auf den Altbaustrecken aber auch nach Inbetriebnahme der
Neubaustrecke Karlsruhe — Rastatt Stid notwendig, durch geeignete MaBnahmen die Leistungsfahigkeit des Bahnhofs

fur den Nahverkehr zu steigern.

Auf der Strecke Rastatt — Durmersheim — Karlsruhe ist insbesondere der barrierefreie Ausbau der Haltepunkte als Ziel
weiter zu verfolgen. Dazu gehort insbesondere auch der barrierefreie Ausbau des Bahnhofs Rastatt. Zur Verbesserung
der Anbindung des Dorfels und der neuen Ludwigsvorstadt in Rastatt-Niederbihl sowie in Buhl-Gewerbegebiet BuB3-
matten werden neue Haltepunkte angestrebt. Die Realisierung ist nach Fertigstellung des Rastatter Tunnels moglich.
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4.4 Stadt Baden-Baden

Die Entwicklung des Verkehrsnetzes ist in der Stadt Baden-Baden nach der Anbindung der Cité und des Fachmarkt-
zentrums (Linie 205) und der Straffung des Liniennetzes durch Streichung der Linien 215 Altes Schloss (2011), 217 Rote
Lache/Scherrhof (2011) und 219 Fremersberg (2009) bis auf kleinere Erganzungen vorerst abgeschlossen.

Eine neue Herausforderung an das Verkehrsangebot stellt die Schaffung des Nationalparks Schwarzwald dar. Der Land-
kreis Rastatt und die Stadt Baden-Baden werden Uberlegungen zu Verbesserungen im Verkehrsangebot der relevanten
Linien in ein zu erstellendes Mobilitatskonzept Nationalpark Schwarzwald einbringen.

Der NVP ist fur das Mobilitatskonzept Nationalpark Schwarzwald nur fur die 6ffentlichen Linienverkehre im Gebiet der
beiden Aufgabentrager rahmensetzend und deckt damit nur einen kleinen Teil des Nationalparks ab. Negative Umwelt-
auswirkungen durch einen erhéhten Energiebedarf, Luftschadstoff- und Larmemissionen gegentber heute werden ins-
gesamt als gering eingestuft, die positiven Effekte durch Vermeidung bzw. Verlagerung von PKW-Fahrten zu Gunsten
des OPNV Uberwiegen deutlich.

Das im NVP 2006 aufgefuhrte Stadtbahnprojekt einer Anbindung des Baden-Airpark wird von der Stadt Baden-Baden
als Ziel beibehalten (Siehe Kap. 3). Die Stadt setzt sich dabei flr die Variante einer direkten Verbindung der Stadtbahn
vom Bahnhof Baden-Baden zum Airparkgeldnde ein. Die Entscheidung Uber den Fortgang des Projektes wurde wegen
fehlender Finanzierungsaussichten zurtickgestellt. Derzeit sind keine weiteren Aktivitaten geplant. Das Wiederaufgreifen
der Planungen ist abhangig von den finanziellen Moglichkeiten des Zuwendungsgebers Land Baden-Wirttemberg und
der Fluggastentwicklung des Flughafens Karlsruhe — Baden-Baden (Siehe Kap. 4.3)

Zur Verbesserung der Disposition und der Umlaufsteuerung und zur Kundeninformation in Echtzeit wird die Einrichtung
eines modernen Betriebsleitsystems einschlieBlich eines dynamischen Fahrgastinformationssystems geprift. Ziel ist es,
dieses an den wichtigsten Haltestellen einzurichten. Die Finanzierung soll Gber Landeszuschisse (GVFG-Mittel) gesichert
werden.
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5 Angebotskonzeption

Fur das jeweilige Zustandigkeitsgebiet legen die Stadt- und Landkreise als Aufgabentréger fir den OPNV unter dem
Vorbehalt der Finanzierbarkeit das Verkehrsangebot fest. Dies erfolgt im KVV nach einheitlichen Kriterien.

Grundlage ist das Karlsruher Modell mit der gemeinsamen Nutzung von stadtischem StraBenbahnnetz und den regio-
nalen Eisenbahnstrecken durch die Stadtbahn und die enge Verzahnung von Bus- und Schienenstrecken.

Bei der Gestaltung des OPNV-Angebots stehen folgende Funktionen im Vordergrund:

» Direkte Verbindung aller Teilorte mit dem Hauptort.

» Direkte Verbindung aller Orte zum Mittelzentrum.

» Direkte Schienenverbindung der Mittelzentren zum Oberzentrum.

» Durch Anschlussverbindungen Schiene/Bus Wegeketten zwischen Teilorten und Mittelzentrum.

» Integrierter Schulerverkehr, gegebenenfalls durch Verdichtung auBerhalb des Taktfahrplans. Als Standard wird die
Ankunft an relevanten Schulen 5 — 45 Minuten vor Schulbeginn und die Abfahrt 5 — 30 Minuten nach Schulende der
6./8./10. Stunde zu Grunde gelegt.

Ziel ist ein Taktfahrplan an allen Tagen ab 08:00 Uhr. Vor 08:00 Uhr und nach 20:00 Uhr kann der Fahrplan bedarfsge-
recht die Bedurfnisse von Arbeitspendlern, Schilern und anderen Fahrgastgruppen abbilden.

Aus Grunden der Systematik wird jeweils fur die Tagesarten Montag bis Freitag, Samstag und Sonn- und Feiertag das
Angebot differenziert in den Stundengruppen

» 04 - 08 Uhr mit dem Nachtlinienangebot, dem Aufbau des Tagnetzes und der Verkehrsspitze aus Ausbildungs- und
Arbeitspendlerfahrten,

» 08 — 20 Uhr mit dem durchgangigen Taktverkehr,

» 20— 04 Uhr mit dem Taktverkehr der Nebenverkehrszeit und dem Nachtlinienangebot

betrachtet und bewertet.

Gegebenenfalls wird zusatzlich nach Verkehren an Schul- und Ferientagen unterschieden.
Dem Sollangebot fur jede Linie wird das Istangebot (Bestand) gegenubergestellt.

Eine kurze Analyse des Fahrplans fuhrt dann zur Beurteilung eines Handlungsbedarfs.

Die Eisenbahnverkehre einschlieBlich der S—Bahn- und Stadtbahnverkehre in der Aufgabentragerschaft des Landes Baden-
Wirttemberg und des Zweckverbands SPNV Rheinland-Pfalz Std werden als integrierter Teil des Nahverkehrsangebots
nachrichtlich aufgefihrt.

5.1 Stadt Karlsruhe

Der OPNV in Karlsruhe basiert auf den drei Sdulen Tram, Bus und Stadtbahn.

Dabei sind alle drei Verkehrsarten in einer sich gegenseitig stiitzenden und erganzenden integrierten Nahverkehrskon-
zeption zusammengefasst.

Waéhrend die Tram die groBen innerstadtischen OPNV-Verkehrsbeziehungen zwischen den Stadtteilen abdeckt, erganzen
die Teilnetze des Bussystems die Verbindung der Stadtteile, die nicht an das Schienennetz angeschlossen sind (Hohen-
stadtteile) mit dem Tram- und Stadtbahnnetz (Zubringerfunktion) und tbernehmen dartber hinaus wichtige Aufgaben
der FlachenerschlieBung.

Das Stadtbahnnetz, das in der Region die Stadte und Gemeinden verbindet und an das Oberzentrum Karlsruhe anschlieBt,
Ubernimmt in Karlsruhe selbst ebenfalls wichtige Verbindungs- und ErschlieBungsfunktionen.
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Da alle drei Teilbereiche verkehrlich aufeinander abgestimmt sind, soll an dem Ziel der integrierten Leistungserbringung
festgehalten werden.

Die Stadt Karlsruhe als Aufgabentréger plant, den Nahverkehr in der Stadt auch zuktnftig mit dem eigenen Verkehrs-
unternehmen VBK zu erbringen (Betrauung bzw. Inhousevergabe). Weiterhin bleibt, in Absprache mit den anderen
Aufgabentragern, der Uber die Stadtgrenzen hinausgehende Stadtbahnverkehr als wichtiger Baustein des schienen-
gebundenen Verkehrs einbezogen (Karlsruher Modell).

Auf der Basis des bisher realisierten angebotsorientierten Bedienungsstandards mit

» einem 10-Min.-Takt auf den Stadtbahn- und Tramlinien in der Hauptverkehrszeit und einem 20-Min.-Takt in der
Nebenverkehrszeit,

» einem 20-Min.-Takt auf den Buslinien in der Hauptverkehrszeit, bei starkem Fahrgastaufkommen verdichtet auf einen
15- bzw. 10-Min.-Takt,

» einem nahezu flachendeckenden taglichen Nachtlinienangebot

wird im Folgenden fur jede Linie ein Sollangebot definiert, mit dem bestehenden Angebot verglichen und nach einer
Analyse ein eventueller Handlungsbedarf ermittelt.

Dabei werden die Eisenbahnverkehre einschlieBlich der S-Bahn- und Stadtbahnverkehre in der Aufgabentréagerschaft des
Landes Baden-Wirttemberg und des Zweckverbands SPNV Rheinland-Pfalz Std als integrierter Teil des Nahverkehrsan-
gebots nachrichtlich aufgefihrt.
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Mo bis Fr
04 bis 08 Uhr

Mo bis Fr
08 bis 20 Uhr

Mo bis Fr
20 bis 04 Uhr

Sa
04 bis 08 Uhr

Sa

08 bis 20 Uhr

Sa
20 bis 04 Uhr

So
04 bis 08 Uhr

So
08 bis 20 Uhr

So
20 bis 04 Uhr

Eisenbahnverkehr in der Aufgabentragerschaft des Landes Rheinland-Pfalz — ZVSPNV Sud
Karlsruhe — Worth — Kandel - Winden - Landau - Edenkoben -

Neustadt

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Auf dem Abschnitt Karlsruhe — Worth ist das Angebot durch die
Stadtbahn tberlagert. In Zusammenhang mit der Weiterentwicklung des gesamten Verkehrsangebots (IV-OV)

kdnnen sich Ausbaunotwendigkeiten ergeben.

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 04:30 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen fiir Arbeitspendler.
4/4 (Hin-/Ruckrichtung) RB und RE — Verbindungen; nicht getaktet.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Zwei Verbindungen sttndlich; verdichtetes Angebot nach Bedarf.

24/25 RB und RE — Verbindungen; zwei Verbindungen sttindlich, nach Bedarf verdichtet.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stundliche Verbindungen bis 01:00 Uhr.
5/7 RB und RE — Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 04:30 Uhr stundliche Verbindungen, nicht getaktet.

2/3 RB und RE - Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Zwei Verbindungen stindlich; verdichtetes Angebot nach Bedarf.
24/25 RB und RE — Verbindungen; zwei Verbindungen sttndlich,
nach Bedarf verdichtet.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stuindliche Verbindungen bis 01:00 Uhr.
5/7 RB und RE — Verbindungen

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 06:00 Uhr sttindliche Verbindungen, nicht getaktet.
2/1 RB und RE-Verbindungen

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Zwei Verbindungen sttndlich; verdichtetes Angebot nach Bedarf.

24/25 RB und RE - Verbindungen; zwei Verbindungen stiindlich, nach Bedarf verdichtet.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stundliche Verbindungen bis 01:00 Uhr.
5/6 RB und RE - Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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Stadtbahnverkehr

Bad Herrenalb / Ittersbach — Busenbach - Ettlingen - Karlsruhe -

m Neureut — Eggenstein — Leopoldshafen - Hochstetten

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: AuBerhalb der Stadt Karlsruhe hat der Landkreis Karlsruhe mit der
Finanzverantwortung die Aufgabentragerfunktion tbernommen. Die S1 bedient den Streckenabschnitt
Bad Herrenalb — Hochstetten, die S11 den Streckenabschnitt Ittersbach — Kirchfeld/Hochstetten. Auf dem
Abschnitt Albtalbahnhof — Stadt. Klinikum/MoltkestraBe ist das Angbot durch mehrere Tram- und Stadt-
bahnlinien Gberlagert.

Bedarfsorientiert bedienen einzelne Zige das KIT Campus Nord; der Einlass zum KIT Campus Nord ist nur
mit besonderem Ausweis mdglich.

Mo bis Fr Sollangebot: Ittersbach: Ab 05:00 Uhr Taktverkehr; 30-Min.-Takt; zusatzliche Eilziige ab
04 bis 08 Uhr 06:30 Uhr im 30-Min.-Takt.
Bad Herrenalb: Ab 05:00 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt, ab 06:00 Uhr;
Aufbau 20-40-Min.-Takt.
Ettlingen: Ab 04:00 Uhr Aufbau des 10.-Min.-Taktes; zusatzliche Eilzlige
ab 07:00 Uhr im 30-Min.-Takt.
Hochstetten: Ab 04:00 Uhr Aufbau des 20.-Min.-Taktes; zusatzliche Eilztige
ab 6.00 Uhr im 30-Min.-Takt.
Neureut: Ab 04:00 Uhr Aufbau des 10.-Min.-Taktes; zusatzliche Eilzlige
ab 06:00 Uhr im 20-Min.-Takt ab Barenweg; keine Haltestellenbedienung
bis Stadt. Klinikum.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Mo bis Fr Sollangebot: Ittersbach: Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

08 bis 20 Uhr Bad Herrenalb: Taktverkehr; 20 - 40-Min.-Takt.
Ettlingen: Taktverkehr; 10-Min.-Takt; zusatzliche Eilzlige bis 09:00 Uhr
ab 15:00 Uhr.

Hochstetten: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Neureut: Taktverkehr; 20-Min.-Takt, zwischen 13 und 14 Uhr verdichtet auf einen

10-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage; der 20 — 40-Min.-Takt Bad

Herrenalb ergibt sich aus Kreuzungszwéngen.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Mo bis Fr Sollangebot: Ittersbach: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;
20 bis 04 Uhr verstarkt um eine Fahrt um 21:00 Uhr.
Bad Herrenalb: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 01:00 Uhr
Ettlingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr; danach Nightliner-Angebot
im Stundentakt.
Hochstetten: Taktverkehr; 20 — 40-Min.-Takt bis 01:00 Uhr.
Neureut: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr; danach Nightliner-Angebot
im Stundentakt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
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Sa Sollangebot:
04 bis 08 Uhr

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sa Sollangebot:
08 bis 20 Uhr
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sa Sollangebot:
20 bis 04 Uhr
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

So Sollangebot:
04 bis 08 Uhr
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ittersbach: Ab 05:00 Uhr Aufbau des 20-Min.-Taktverkehrs.

Bad Herrenalb: Auslaufender Nightliner-Verkehr;

ab 06:00 Uhr Aufbau des 20 — 40-Min.-Taktverkehrs.

Ettlingen: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 06:00 Uhr Taktverkehr;
20-Min.-Takt.

Hochstetten: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 06:00 Uhr
Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Neureut: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 06:00 Uhr Taktverkehr;
20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ittersbach: Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Bad Herrenalb: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zwischen 07:00 und 08:00 Uhr
sowie 12:00 und 13:00 Uhr verdichtet auf 40 -20-Min.-Takt.
Ettlingen: Taktverkehr; 10-Min.-Takt bis 18:30; danach Ubergang
auf den 20-Min.-Takt.

Hochstetten: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Neureut: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage; der 20 — 40-Min.-Takt

Bad Herrenalb ergibt sich aus Kreuzungszwangen.

Kein Handlungsbedarf.

Ittersbach: Taktverkehr; Ubergang auf den 60-Min.-Takt bis 01:00 Uhr.
Bad Herrenalb: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 01:00 Uhr.

Ettlingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr; danach Nightliner-Angebot
im Stundentakt.

Hochstetten: Taktverkehr; 20 — 40-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;

danach Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Neureut: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;

danach Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ittersbach: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 06:00 Uhr Taktverkehr;
60-Min.-Takt.

Bad Herrenalb: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 06:00 Uhr Taktverkehr;
60-Min.-Takt.

Ettlingen: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 06:00 Uhr Taktverkehr;
20-Min.-Takt.

Hochstetten: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 06:00 Uhr Taktverkehr;
40 - 20-Min.-Takt.

Neureut: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 06:00 Uhr Taktverkehr;
20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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So
08 bis 20 Uhr

So
20 bis 04 Uhr

40

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ittersbach: Taktverkehr; 60-Min.-Takt. Bad Herrenalb: Taktverkehr;
60-Min.-Takt; zwischen 11:00 und 14:00 Uhr verdichtet auf 20 — 40-Min.-Takt
bis 18:00 Uhr, danach Ubergang auf 60 -Min.-Takt.

Hochstetten: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Neureut: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage; der 20 — 40-Min.-Takt Bad Herrenalb
ergibt sich aus Kreuzungszwangen.

Kein Handlungsbedarf.

Ittersbach: Taktverkehr; 60-Min-Takt bis 01:00 Uhr; danach Nightliner-Angebot
im Stundentakt.

Bad Herrenalb: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;
danach Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Ettlingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;

danach Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Hochstetten: Taktverkehr; 20 — 40-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;
danach Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Neureut: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;

danach Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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Stadtbahnverkehr

m Spock - Friedrichstal — Blankenloch - Biichig — Reitschulschlag -
Hagsfeld - Marktplatz - Europaplatz - Entenfang — Rheinstrand-
siedlung - Rheinstetten

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Auf dem Abschnitt Entenfang — Hirtenweg/Technologiepark ist
das Angebot durch mehrere Tram- und Stadtbahnlinien Uberlagert. AuBerhalb der Stadt Karlsruhe ist
der Landkreis Karlsruhe Aufgabentrager.

Mo bis Fr Sollangebot:
04 bis 08 Uhr
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Mo bis Fr Sollangebot:
08 bis 20 Uhr
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Mo bis Fr Sollangebot:
20 bis 04 Uhr
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Spock: Ab 05:00 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt;

zuséatzliche Eilztige (2 x) ab 06:30 Uhr; zusatzlicher Verstarker (1 x) an Schul-
tagen zur Bedienung der 1. Schulstunde.

Reitschulschlag: Ab 04:00 Uhr Aufbau des 10-Min.-Taktes;

10-Min.-Takt ab 05:30 Uhr.

Bach West: Ab 05:00 Uhr Aufbau des 10-Min.-Taktes; 10-Min.-Takt ab 06:00 Uhr.
Rheinstrandsiedlung: Ab 04:00 Uhr Aufbau des 10-Min.-Taktes;
10-Min.-Takt ab 05:30 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spock: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Reitschulschlag: 10-Min.-Takt.

Blankenloch: Taktverkehr; 10-Min.Takt zwischen 06:00 Uhr und 08:30 Uhr
und zwischen 16:00 Uhr und 20:00 Uhr; sonst 20-Min.Takt.

Bach West: Taktverkehr; 10-Min.-Takt bis 09:00 Uhr; danach 20-Min.-Takt bis
12:00 Uhr; danach 10-Min.-Takt, zwischen 14:30 Uhr und 15:30 Uhr reduziert
auf 20-Min.-Takt.

Rheinstrandsiedlung: Taktverkehr; 10-Min.-Takt; jede zweite Fahrtendetin Spock.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spock: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 21:30 Uhr, danach 60-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;
1 Nightliner-Verbindung um 2 Uhr, Freitags im Stundentakt.

Blankenloch: Taktverkehr; 20-40-Min.-Takt zwischen 21.30 und 01:00 Uhr.
Reitschulschlag: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;

danach Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Bach West: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;

01:00 Uhr Nightliner-Verbindung um 02:00 Uhr, Freitags im Stundentakt.
Rheinstrandsiedlung: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;

danach Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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Sa
04 bis 08 Uhr

Sa
08 bis 20 Uhr

Sa
20 bis 04 Uhr

So
04 bis 08 Uhr

42

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Spock: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 06:00 Uhr;

danach Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Blankenloch: Nightliner-Verbindung im Stundentakt bis 06:00 Uhr,
danach 20-40-Min.Takt.

Reitschulschlag: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 06:00 Uhr;
danach Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bach West: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 06:00 Uhr;
danach Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Rheinstrandsiedlung: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 06:00 Uhr;
danach Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spock: Taktverkehr; 20-Min.-Takt ab 09:00 Uhr.
Reitschulschlag: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 10:00 Uhr;
danach 10-Min.-Takt bis 18:00 Uhr.

Bach West: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Rheinstrandsiedlung: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 10:00 Uhr;
danach 10-Min.-Takt bis 18:00 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spock: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 21:30 Uhr, danach 60-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;

danach Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Blankenloch: Taktverkehr; 10-Min.Takt bis 21:30 Uhr, danach 20-40-Min.Takt.

Reitschulschlag: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;
danach Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Bach West: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;

danach Nightliner-Angebot im Stundentakt.
Rheinstrandsiedlung: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;
danach Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spock: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 06:00 Uhr;

danach Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Blankenloch: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 06:00 Uhr;
danach Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Reitschulschlag: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 06:00 Uhr;
danach Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Bach West: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 06:00 Uhr;
danach Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Rheinstrandsiedlung: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 06:00 Uhr;
danach Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

www.kvv.de
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So
08 bis 20 Uhr

So
20 bis 04 Uhr

a4

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Spock: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Blankenloch: Taktverkehr; 20-40-Min.Takt ab 09:00 Uhr.
Reitschulschlag: Taktverkehr; 20-Min.-Takt ab 09:00 Uhr.
Bach West: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Rheinstrandsiedlung: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spock: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;

danach 1 Nightliner um 02:00 Uhr.

Blankenloch: Taktverkehr; 20-40-Min.Takt bis 01:30 Uhr.
Reitschulschlag: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;
danach 1 Nightliner um 02:00 Uhr.

Bach West: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;
danach Nightliner-Angebot im Stundentakt.
Rheinstrandsiedlung: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;
danach Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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S32

Mo bis Fr
04 bis 08 Uhr

Mo bis Fr
08 bis 20 Uhr

Mo bis Fr
20 bis 04 Uhr

Sa
04 bis 08 Uhr

Sa
08 bis 20 Uhr

Sa
20 bis 04 Uhr

So
04 bis 08 Uhr

So
08 bis 20 Uhr

So
20 bis 04 Uhr

Stadtbahnverkehr

Odenheim/Menzingen — Ubstadt — Bruchsal - Weingarten — Karlsruhe -
Malsch - Rastatt (- Forbach)

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Fiir den Abschnitt Bruchsal — Odenheim/Menzingen hat der Landkeis
Karlsruhe mit der Finanzverantwortung die Aufgabentragerfunktion tbernommen. In die Prifung einer lang-

fristig moglichen innenstadtnahen Trasse in Karlsruhe (Siehe Kapitel 4.1) werden die neben der Stadt Karlsruhe

betroffenen Aufgabentrager Landkreis Karlsruhe und Land Baden-Wurttemberg eng eingebunden.
Auf dem Abschnitt Karlsruhe — Bruchsal ist das Angebot durch die S-Bahn S 3 Uberlagert.

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 04:30 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen.

8/4 (Hin-/Ruckrichtung) Verbindungen; nicht getaktet. Ein Teil der Verbindungen
fahrt ab Bruchsal weiter als S 9.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; bedarfsorientiert verdichtet.
19/20 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Sttndliche Verbindungen bis 01:00 Uhr, bedarfsorientiert verdichtet.
6/8 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 06:00 Uhr sttindliche Verbindungen, nicht getaktet.
2/2 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

12/12 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Stundliche Verbindungen bis 01:00 Uhr.
7/7 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 06:00 Uhr stindliche Verbindungen, nicht getaktet.
1/1 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt

12/12 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Sttndliche Verbindungen bis 1 Uhr, bedarfsorientiert verdichtet.
7/7 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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Mo bis Fr
04 bis 08 Uhr

Mo bis Fr
08 bis 20 Uhr

Mo bis Fr
20 bis 04 Uhr

Sa
04 bis 08 Uhr

Sa
08 bis 20 Uhr

Sa
20 bis 04 Uhr

So
04 bis 08 Uhr

So
08 bis 20 Uhr

So
20 bis 04 Uhr

46

Stadtbahnverkehr

(Achern -) Biihl — Baden-Baden - Rastatt — Forchheim - Karlsruhe -
Bretten — Eppingen (- Heilbronn)

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Innerhalb der Stadt Karlsruhe ist die Stadt Karlsruhe Aufgabentrager.
Auf dem Abschnitt Rastatt — Karlsruhe ist das Angebot durch die Stadtbahn S41 tberlagert.

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 04:00 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 3 Zlge pro Stunde, bedarfsorientiert verdichtet. 2 Zige
im 20-40-Min.-Takt werden ergénzt durch einen Eilzug mit reduzierter
Haltestellenbedienung.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; stiindlich 2 Verbindungen bis 02:00 Uhr; jeder zweite Zug als Eilzug.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 04:00 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen, Aufbau des Taktverkehrs.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 3 Zlge pro Stunde, bedarfsorientiert verdichtet.

2 Zuge im 20-40-Min.-Takt werden ergdnzt durch einen Eilzug mit reduzierter
Haltestellenbedienung. Ein Zug nur bis Gélshausen.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; Stiindlich 2 Verbindungen bis 03:00 Uhr; jeder zweite Zug als Eilzug.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 04:00 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen, Aufbau des Taktverkehrs.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 3 Zlge pro Stunde, bedarfsorientiert verdichtet. 2 Zige
im 20-40-Min.-Takt werden ergénzt durch einen Eilzug mit reduzierter
Haltestellenbedienung. Ein Zug nur bis Gélshausen.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; Stindlich 2 Verbindungen bis 3 Uhr; jeder zweite Zug als Eilzug.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

www.kvv.de



Stadtbahnverkehr

@ Karlsruhe — Durmersheim - Rastatt - Gaggenau - Gernsbach -
Forbach (- Baiersbronn - Freudenstadt — Eutingen i. Gau)
(Murgtalbahn)

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Innerhalb der Stadt Karlsruhe ist die Stadt Karlsruhe Aufgabentrager.
Auf dem Abschnitt Rastatt — Karlsruhe ist das Angebot durch die Stadtbahn S4 Uberlagert. Auf dem
Abschnitt Rastatt — Forbach ist das Angebot durch die Stadtbahn S31 Uberlagert. Auf dem Abschnitt
Karlsruhe Hbf — TullastraBe ist das Angebot durch mehrere Tram- und Stadtbahnlinien Uberlagert.

Mo bis Fr Sollangebot: Richtung Karlsruhe: ab 5 Uhr stindlich eine Verbindung, ungetaktet;
04 bis 08 Uhr Richtung Murgtal: ab 04:00 Uhr drei Verbindungen bis 05:30 Uhr, ungetaktet.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
Mo bis Fr Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
08 bis 20 Uhr  Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
Mo bis Fr Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 01:00 Uhr.
20 bis 04 Uhr Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
Sa Sollangebot: Ab 05:00 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
04 bis 08 Uhr Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
Sa Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
08 bis 20 Uhr  Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
Sa Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 02:00 Uhr.
20 bis 04 Uhr Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
So Sollangebot: Ab 05:00 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
04 bis 08 Uhr Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
So Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
08 bis 20 Uhr  Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
So Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 02:00 Uhr.
20 bis 04 Uhr Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.

Nahverkehrsplan 2014
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Stadtbahnverkehr

55 Worth Dorschberg — Maximiliansau — Karlsruhe - Pfinztal - Remchingen -
Pforzheim - Miihlacker - Vaihingen(Enz) - Bietigheim Bissingen

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Innerhalb der Stadt Karlsruhe ist die Stadt Karlsruhe

Aufgabentrager.

Fur den linksrheinischen Abschnitt sind der Landkreis Germersheim und der ZSPNV Aufgabentrager.

In Zusammenhang mit der Weiterentwicklung des gesamten Verkehrsangebots (IV-OV)
kénnen sich Ausbaunotwendigkeiten ergeben.

Mo bis Fr Sollangebot:
04 bis 08 Uhr
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Mo bis Fr Sollangebot:
08 bis 20 Uhr
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

48

Worth: Aufbau des Taktverkehrs; ab 06:00 Uhr 20-Min.-Takt.

Knielingen: Aufbau des Taktverkehrs; ab 06:00 Uhr 10-Min.-Takt.

Pforzheim: Aufbau des Taktverkehrs; ab 06:00 Uhr 30-Min.-Takt;

zusatzliche stindliche Eilzlige ab 06:00 Uhr.

Sollingen: Aufbau des Taktverkehrs; ab 06:00 Uhr 20-Min.-Takt.

Berghausen: Aufbau des Taktverkehrs; ab 06:00 Uhr 10-Min.-Takt.

Worth: Ab 04:00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; ab 5 Uhr Taktverkehr;
20-Min.-Takt.

Knielingen: Ab 04:00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; ab 06:00 Uhr Taktverkehr;
10-Min.-Takt.

Pforzheim: Ab 04:00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; 30-Min.-Takt;

zuséatzliche sttindliche Eilziige ab 06:00 Uhr.

Sollingen: Ab 04:00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs;

ab 06:00 Uhr angenaherter 10-Min.-Takt (Abweichungen im Minutenbereich);
zusatzliche stindliche Eilzlige ab 06:00 Uhr.

Berghausen: Ab 04:00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; ab 06:00 Uhr 10-Min.-Takt.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Worth: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Knielingen: Taktverkehr; 10-Min.-Takt.

Pforzheim: Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Sollingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Berghausen: Taktverkehr; 10-Min.-Takt.

Worth: Bestand wie Sollangebot.

Knielingen: Bestand wie Sollangebot.

Pforzheim: Taktverkehr; 30-Min.-Takt mit Verdichtung auf 20-Min.-Takt
zwischen 12:00 Uhr und 13:00 Uhr.

Sollingen: Taktverkehr; 10-Min.-Takt, zwischen 09:00 Uhrund 13:00 Uhr teilweise
reduziert auf einen 10 — 20-Min.-Takt.

Berghausen: Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot ist hoher als das Sollangebot und fuhrt zu Problemen bei

der Fahrplanstabilitat.

Anpassung an das Sollangebot; Dabei werden die Vorgaben des Aufgabentragers
Land Baden-Wirttemberg (30 /20-Min.-Takt) und des Aufgabentrégers Stadt
Karlsruhe (10-Min.-Takt) beachtet; im Ergebnis hat Berghausen 6 Verbindungen
pro Stunde (10-Min.-Takt), Séllingen 4 Verbindungen pro Stunde (20 - 10 — 20 -
10-Min.-Takt) und Kleinsteinbach 2 Verbindungen pro Stunde (30-Min.-Takt).

www.kvv.de
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Mo bis Fr
20 bis 04 Uhr

Sa
04 bis 08 Uhr

Sa
08 bis 20 Uhr

Sa
20 bis 04 Uhr

50

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Worth: Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 02:00 Uhr.
Knielingen: Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 02:00 Uhr.
Pforzheim: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 01:00 Uhr.
Sollingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr.
Berghausen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr.
Worth: Bestand wie Sollangebot.

Knielingen: Bestand wie Sollangebot.

Pforzheim: Bestand wie Sollangebot.

Sollingen: Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Worth: Aufbau des Taktverkehrs; 20 — 40-Min.-Takt.
Knielingen: Aufbau des Taktverkehrs; 20 — 10-Min.-Takt.
Pforzheim: Aufbau des Taktverkehrs ab 06:00 Uhr; 60-Min.-Takt.
Sollingen: Aufbau des Taktverkehrs ab 06:00 Uhr; 60-Min.-Takt.
Berghausen: Aufbau des Taktverkehrs; 20-Min.-Takt.

Worth: Bestand wie Sollangebot.

Knielingen: Bestand wie Sollangebot.

Pforzheim: Bestand wie Sollangebot.

Sollingen: Bestand wie Sollangebot.

Berghausen: Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Worth: Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Knielingen: Taktverkehr; 10-Min.-Takt.
Pforzheim: Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Sollingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Berghausen: Taktverkehr; 10-Min.-Takt.
Worth: Bestand wie Sollangebot.
Knielingen: Bestand wie Sollangebot.
Pforzheim: Bestand wie Sollangebot.
Sollingen: Taktverkehr; 10 — 20-Min.-Takt.
Berghausen: Bestand wie Sollangebot.
Das Angebot ist fur Séllingen Gber dem Sollangebot und fihrt zu Problemen
bei der Fahrplanstabilitat.

Anpassung an das Sollangebot.

Worth: Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 00:00 Uhr.

Knielingen: Taktverkehr; 10 — 20 — 20-Min.-Takt bis 00:00 Uhr.
Pforzheim: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 00:00 Uhr.
Sollingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 00:00 Uhr.
Berghausen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 00:00 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

www.kvv.de



So
04 bis 08 Uhr

So
08 bis 20 Uhr

So
20 bis 04 Uhr

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Worth: Aufbau des Taktverkehrs; 60 — 30-Min.-Takt.
Knielingen: Aufbau des Taktverkehrs; 20-Min.-Takt.

Pforzheim: Aufbau des Taktverkehrs ab 06:00 Uhr; 60-Min.-Takt.
Sollingen: Aufbau des Taktverkehrs ab 06:00 Uhr; 60-Min.-Takt.

Berghausen: Aufbau des Taktverkehrs; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Worth: Taktverkehr; 20 — 40-Min.-Takt.
Knielingen: Taktverkehr; 20 — 10 — 10-Min.-Takt.
Pforzheim: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Sollingen: Taktverkehr; 10 — 20 — 30-Min.-Takt.
Berghausen: Taktverkehr; 10 — 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Worth: Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 00:00 Uhr.
Knielingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 00:00 Uhr.
Pforzheim: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 00:00 Uhr.
Sollingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 00:00 Uhr.

Berghausen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 00:00 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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S51
$52

Mo bis Fr
04 bis 08 Uhr

Mo bis Fr
08 bis 20 Uhr

Mo bis Fr
20 bis 04 Uhr

Sa
04 bis 08 Uhr

Sa
08 bis 20 Uhr

Sa
20 bis 04 Uhr

So
04 bis 08 Uhr

So
08 bis 20 Uhr

So
20 bis 04 Uhr

52

Stadtbahnverkehr

Karlsruhe — Westbahnhof / Knielingen - Wérth - Jockgrim -
Rheinzabern - Rilzheim - Bellheim — Germersheim

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Innerhalb der Stadt Karlsruhe ist die Stadt Karlsruhe Aufgabentrager

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Ab 06:00 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

S51: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; Bedienung aller Haltepunkte zwischen
Worth und Germersheim; Gber Mihlburg und Karlsruhe West.

$52: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; eingeschrankte Haltestellenbedienung
zwischen Woérth und Germersheim; Uber Entenfang, Knielingen.

Richtung Germersheim: Taktverkehr; 60-Min.-Takt mit Halt an allen
Haltepunkten zwischen Woérth und Germersheim; ab 12:00 Uhr zusatzlich
60-Min.-Takt mit eingeschrankter Haltepunktbedienung zwischen

Wérth und Germersheim.

Das Angebot entspricht nicht dem Sollangebot mit ganztédgig alternierender
Bedienung der Haltepunkte zwischen Wérth und Germersheim.

Anpassung an das Sollangebot; Fur das Angebot ist der Aufgabentrager
Zweckverband SPNV Sud (Rheinland-Pfalz) verantwortlich. Die Umsetzung steht in
einem engen Zusammenhang mit den zur Verfigung stehenden Mitteln.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 01:00 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr ab 05:00 Uhr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 01:00 Uhr.
Stundlich eine Verbindung, nicht getaktet.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Das Angebot sollte vertaktet werden.

Taktverkehr ab 06:00 Uhr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 01:00 Uhr.

Stundlich eine Verbindung, nicht durchgehend getaktet.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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Mo bis Fr
04 bis 08 Uhr

Mo bis Fr
08 bis 20 Uhr

Mo bis Fr
20 bis 04 Uhr

Sa
04 bis 08 Uhr

Sa
08 bis 20 Uhr

Sa
20 bis 04 Uhr

So
04 bis 08 Uhr

So

08 bis 20 Uhr

So
20 bis 04 Uhr

Stadt Karlsruhe

Durlach - Marktplatz — Europaplatz — Europahalle - Oberreut

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Im Nachtverkehr ist die Tram 1 (Durlach — Europaplatz)
eingebunden in das Nightliner-System.

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Nightliner im Stundentakt zwischen 04:00 Uhr und 05:00 Uhr;
Aufbau des Taktverkehrs ab 05:00 Uhr; 10-Min.-Takt ab 05:30 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 10-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Nightliner im Stundentakt zwischen 04:00 Uhr und 06:00 Uhr;
Taktverkehr ab 06:30, 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 08:00 Uhr bis 10:00 Uhr: 20-Min.-Takt;

10:00 Uhr bis 08:00 Uhr: 10-Min.-Takt; 18:00 Uhr bis 20:00 Uhr: 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Nightliner im Stundentakt zwischen 04:00 Uhr und 07:00 Uhr;
Taktverkehr ab 07:00 Uhr; 30-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 08:00 Uhr bis 09:00 Uhr: 30-Min.-Takt ;
09:00 Uhr bis 20:00 Uhr: 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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Mo bis Fr
04 bis 08 Uhr

Mo bis Fr
08 bis 20 Uhr

Mo bis Fr
20 bis 04 Uhr

Sa
04 bis 08 Uhr

Sa
08 bis 20 Uhr

Sa
20 bis 04 Uhr

So
04 bis 08 Uhr

So
08 bis 20 Uhr

So
20 bis 04 Uhr

54

Stadt Karlsruhe

Wolfartsweier — Kronenplatz - HBF-Vorplatz — ZKM - Mathystr. -
Europaplatz - Stadt. Klinikum - Siemensallee

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Im Nachtverkehr ist die Tram 2 (Tivoli — Hbf — ZKM —
Europaplatz) eingebunden in das Nightliner-System.

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Nightliner im Stundentakt zwischen 04:00 Uhr und 05:00 Uhr;
Aufbau des Taktverkehrs ab 05:00 Uhr; 10-Min.-Takt ab 05:30 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 10-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Nightliner im Stundentakt zwischen 04:00 Uhr und 06:00 Uhr;
Taktverkehr ab 06:30 Uhr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 08:00 Uhr bis 10:00 Uhr: 20-Min.-Takt ;

10:00 Uhr bis 18:00 Uhr: 10-Min.-Takt; 18:00 Uhr bis 20:00 Uhr: 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Nightliner im Stundentakt zwischen 04:00 Uhr und 07:00 Uhr;
Taktverkehr ab 07:00 Uhr; 30-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 08:00 Uhr bis 09:00 Uhr: 30-Min.-Takt;
09:00 Uhr bis 20:00 Uhr: 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

www.kvv.de






Mo bis Fr
04 bis 08 Uhr

Mo bis Fr
08 bis 20 Uhr

Mo bis Fr
20 bis 04 Uhr

Sa
04 bis 08 Uhr

Sa
08 bis 20 Uhr

Sa
20 bis 04 Uhr

So
04 bis 08 Uhr

So
08 bis 20 Uhr

So
20 bis 04 Uhr
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Stadt Karlsruhe

(Tivoli -) HBF-Vorplatz — MathystraBBe — Europaplatz -
Miihlburger Tor — Neureut-Heide

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Im Nachtverkehr wird die Tram 3 (Heide — Europaplatz)
durch den Nightliner NL3 ersetzt.

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05:00 Uhr Aufbau des 10-Min.-Taktes; 10-Min.Takt ab 06:30 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 10-Min.-Takt bis 19:30 Uhr; danach Ubergang in den 20-Min Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt durch NL3.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr ab 06:30 Uhr; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 08:00 Uhr bis 10:00 Uhr: 20-Min.-Takt ;

10:00 Uhr bis 18:00 Uhr: 10-Min.-Takt; 18.00 Uhr bis 20:00 Uhr: 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr;
danach Nightliner im Stundentakt durch NL3.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr ab 07:00 Uhr; 30-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 80:00 Uhr bis 09:00 Uhr: 30-Min.-Takt ;
09:00 Uhr bis 20:00 Uhr: 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt durch NL3.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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Mo bis Fr
04 bis 08 Uhr

Mo bis Fr
08 bis 20 Uhr

Mo bis Fr
20 bis 04 Uhr

Sa
04 bis 08 Uhr

Sa
08 bis 20 Uhr

Sa
20 bis 04 Uhr

So
04 bis 08 Uhr

So
08 bis 20 Uhr

So
20 bis 04 Uhr

Stadt Karlsruhe

Europaische Schule - Waldstadt — Hauptfriedhof — Durlacher Tor -
Marktplatz — Europaplatz — MathystraBe — Hbf-Vorplatz (- Tivoli)

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Im Nachtverkehr wird die Tram 4 (Europaviertel — Marktplatz)
durch den Nightliner NL4 ersetzt.

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Aufbau des Taktverkehrs ab 05:00 Uhr; 10-Min.-Takt ab 05:30 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 10-Min.-Takt bis 19:30 Uhr, danach Ubergang in den 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt durch NL4
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr ab 06:30 Uhr; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 08:00 Uhr bis 10:00 Uhr: 20-Min.-Takt;

10:00 Uhr bis 18:00 Uhr: 10-Min.-Takt; 18:00 Uhr bis 20:00 Uhr: 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 01:00 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt
durch NL4.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr ab 07:00 Uhr; 30-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt

Taktverkehr; 30-Min.-Takt, ab 09:00 Uhr 20-Min.-Takt
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 01:00 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt durch NL4
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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Mo bis Fr
04 bis 08 Uhr

Mo bis Fr
08 bis 20 Uhr

Mo bis Fr
20 bis 04 Uhr

Sa
04 bis 08 Uhr

Sa
08 bis 20 Uhr

Sa
20 bis 04 Uhr

So
04 bis 08 Uhr

So
08 bis 20 Uhr

So
20 bis 04 Uhr
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Stadt Karlsruhe

Rintheim - Hauptfriedhof — Durlacher Tor - Kronenplatz - Konzert-
haus - Weinbrennerplatz - Kiihler Krug - Entenfang — Rheinhafen

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Aufbau des Taktverkehrs ab 05:00 Uhr; 10-Min.-Takt ab 06:00 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 08:00 Uhr bis 19:00 Uhr: 10-Min.-Takt;
19:00 Uhr bis 20:00 Uhr: 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20:00 Uhr bis 23:00 Uhr: 20-Min.-Takt;
23:00 Uhr bis 01:00 Uhr: 30-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 06:30 Uhr bis 08:00 Uhr 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 08:00 Uhr bis 09:30 Uhr: 20-Min.-Takt;

09:30 Uhr bis 18:00 Uhr: 10-Min.-Takt; 18:00 bis 20:00 Uhr: 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20:00 Uhr bis 23:00 Uhr: 20-Min.-Takt;
23:00 bis 01:00 Uhr: 30-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 07:00 Uhr bis 08:00 Uhr: 30-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 08:00 Uhr bis 09:30 Uhr: 30-Min.-Takt;
09.30 Uhr bis 20:00 Uhr: 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20:00 bis 23:00 Uhr: 20-Min.-Takt;
23:00 bis 01:00 Uhr: 30-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

www.kvv.de



Stadt Karlsruhe
Hirtenweg - TullastraBe - Philipp-Reis-StraBe — Konzerthaus -
YorckstraBe — Entenfang — Stadtwerke - Daxlanden (- Rappenwort)

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo bis Fr Sollangebot: Aufbau des Taktverkehrs ab 05:00 Uhr; 10-Min.-Takt ab 06:00 Uhr.
04 bis 08 Uhr Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Mo bis Fr Sollangebot: Taktverkehr; 10-Min.-Takt; 19:00 Uhr bis 20:00 Uhr: 20-Min.-Takt.
08 bis 20 Uhr  Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Mo bis Fr Sollangebot: Taktverkehr; 20:00 bis 01:00 Uhr: 20-Min.-Takt.
20 bis 04 Uhr  Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Sa Sollangebot: Taktverkehr; 06:30 bis 08:00 Uhr: 20-Min.-Takt.
04 bis 08 Uhr  Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Sa Sollangebot: Taktverkehr; 08:00 Uhr bis 10:00 Uhr: 20-Min.-Takt;

08 bis 20 Uhr 10:00 Uhr bis 18:00 Uhr: 10-Min.-Takt; 18:00 Uhr bis 20:00 Uhr: 20-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Sa Sollangebot: Taktverkehr; 20:00 Uhr bis 01:00 Uhr: 20-Min.-Takt.
20 bis 04 Uhr Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

So Sollangebot: Taktverkehr; 07:00 Uhr bis 08:00 Uhr: 30-Min.-Takt.
04 bis 08 Uhr Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

So Sollangebot: Taktverkehr; 08:00 bis 09:30 Uhr: 30-Min.Takt, danach 20-Min.-Takt.
08 bis 20 Uhr  Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

So Sollangebot: Taktverkehr; 20:00 Uhr bis 01:00 Uhr: 20-Min.-Takt.
20 bis 04 Uhr Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
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Stadt Karlsruhe

. Durlach Turmberg - Wolfartsweier

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.

Mo bis Fr Sollangebot: Einzelne Fahrten ab 07:00 Uhr, Fahrten nur an Schultagen.
04 bis 08 Uhr Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Mo bis Fr Sollangebot: Taktverkehr; 09:00 Uhr bis 19:00 Uhr: 20-Min.-Takt.
08 bis 20 Uhr  Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Sa Sollangebot: Keine Verbindung.
04 bis 08 Uhr Bestand: Keine Verbindung.
Analyse: Entfallt.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Sa Sollangebot: Taktverkehr; 09:30 Uhr bis 15:30 Uhr: 20-Min.-Takt.
08 bis 20 Uhr  Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
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Mo bis Fr
04 bis 08 Uhr

Mo bis Fr
08 bis 20 Uhr

Mo bis Fr
20 bis 04 Uhr

Sa
04 bis 08 Uhr

Sa
08 bis 20 Uhr

Sa
20 bis 04 Uhr

So
04 bis 08 Uhr

So
08 bis 20 Uhr

So
20 bis 04 Uhr

62

Linienbtndel Karlsruhe Ost

Durlach Turmberg - Grétzingen Bahnhof - Nord

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05:30 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen
Ab 05:30 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen .
Taktverkehr; 20-Min.-Takt; zu relevanten Schulendzeiten zusatzliche
Bedienung der Haltestelle Emil-Arheit-Halle.

Das Angebot entspricht der guten Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt; bis 01:00 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 07:00 Uhr Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 10:00 Uhr,

danach Ubergang zum 20-Min.-Takt bis 18:00 Uhr, danach 30-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 01:00 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

www.kvv.de



22/

Mo bis Fr
04 bis 08 Uhr

Mo bis Fr
08 bis 20 Uhr
Sa

04 bis 08 Uhr

Sa
08 bis 20 Uhr

Linienbtndel Karlsruhe Ost

Bus 22 Durlach - Grotzingen Sid - Rathaus - Grotzingen Bahnhof

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Anschluss an Tram 1 in Durlach Turmberg; kein Abendverkehr.

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 07:00 Uhr Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Ab 06:30 Uhr Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt; abwechselnd stindlich Gber Am Schwalbenbach,
Vogelsang, Im Sonnental, Ringelberghohl bzw. Paul-Rein-StraBe, Fikentscherstrafe,
Gustav-Hofmann-StraBe und Heilig-Kreuz-Kirche.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt ab 09:00 Uhr Uhr bis 17:30 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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23/

Mo bis Fr
04 bis 08 Uhr

Mo bis Fr
08 bis 20 Uhr

Mo bis Fr
20 bis 04 Uhr

Sa
04 bis 08 Uhr

Sa
08 bis 20 Uhr

Sa
20 bis 04 Uhr

So
04 bis 08 Uhr

So
08 bis 20 Uhr

So
20 bis 04 Uhr

64

Linienbtndel Karlsruhe Ost

Stupferich - Thomashof — Durlach Turmberg

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Anschluss an Tram 1 in Durlach Turmberg;
betrieblich durchgebunden mit Linie 21.

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05:30 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt. zusatzliche Schulverstarker an Schultagen.
Ab 05:30 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt; 3 Schulverstarker an Schultagen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 01:00 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 06.30 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 10:00 Uhr; danach 20-Min.-Takt bis 18:00 Uhr;
danach 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 01:00 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 01:00 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

www.kvv.de



24/

Mo bis Fr
04 bis 08 Uhr

Mo bis Fr
08 bis 20 Uhr

Mo bis Fr
20 bis 04 Uhr

Sa
04 bis 08 Uhr

Sa
08 bis 20 Uhr

Sa
20 bis 04 Uhr

So
04 bis 08 Uhr

So
08 bis 20 Uhr

So
20 bis 04 Uhr

Linienbtndel Karlsruhe Ost

Durlach Turmberg - Ziindhutle — Bergwald — Hohenwettersbach

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Anschluss an Tram 1 in Durlach Turmberg;
betrieblich abgestimmt mit Linie 44.

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05:00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs;
20-Min.-Takt. zusatzlicher Schulverstarker an Schultagen.

Ab 05:00 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt; 1 Schulverstarker an Schultagen .

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt; zusatzlicher Schulverstarker an Schultagen.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 00:00 Uhr; 20/40 Min.-Takt zwischen
Zundhutle und Bergwald - Hohenwettersbach.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 06:00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 00:00 Uhr; 20/40-Min.-Takt zwischen
Zundhatle und Bergwald — Hohenwettersbach.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 07:00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs.
1 Verbindung.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20 — 40-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 00:00 Uhr; 20/40-Min.-Takt zwischen
ZundhUtle und Bergwald — Hohenwettersbach.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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Linienbtndel Karlsruhe Ost

@ Durlach Turmberg - Geigersberg

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Anschluss an Tram 1 an Durlach Turmberg.

Mo bis Fr Sollangebot: Ab 06:00 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
04 bis 08 Uhr  Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Mo bis Fr Sollangebot: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
08 bis 20 Uhr  Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Mo bis Fr Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 01:00 Uhr.
20 bis 04 